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Data in many forms
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through CANSIM, Statistics Canada’s machine-readable
database and retrieval system.
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Statistics Canada, Ottawa, Ontario, K1A 0T6 (telephone:
(613) 951-2486) or to the Statistics Canada Regional
Reference Centre in:

Halifax (902) 426-5331 Regina (306) 780-5405
Montréal (514) 283-5725 Edmonton  (403) 495-3027
Ottawa (613) 951-8116  Calgary (403) 292-6717
Toronto (416) 973-6586 Vancouver (604) 666-3691
Winnipeg (204) 983-4020

You can also visit our World Wide Web site:
http://www.statcan.ca

Toll-free access is provided for all users who reside

outside the local dialling area  of any of the Regional

Reference Centres.

National enquiries line 1 800 263-1136

National telecommunications
device for the hearing
impaired

Order-only line (Canada and
United States)

1 800 363-7629
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1 800 889-9734 or by Internet: order@statcan.ca. For
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purchased from authorized agents, bookstores and local
Statistics Canada offices.

Standards of service to the public

Statistics Canada is committed to serving its clients in a
prompt, reliable and courteous manner and in the official
language of their choice. To this end, the agency has
developed standards of service which its employees
observe in serving its clients. To obtain a copy of these
service standards, please contact your nearest Statistics
Canada Regional Reference Centre.

Des données sous plusieurs formes
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géographiques sont disponibles pour certaines sortes de données.
Laccés direct a des données agrégées est possible par le
truchement de CANSIM, la base de données ordinolingue et le
systéme d’extraction de Statistique Canada.

Comment obtenir d’autres renseignements

Toute demande de renseignements au sujet de la présente
publication ou au sujet de statistiques ou de services connexes doit
étre adressée a : Division des transports, Statistique Canada, Ottawa,
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Highlights

Faits saillants

For-Hire Trucking : Quarterly and Annual
Industry Statistics, 1995

Carriers domiciled in Canada with annual revenues
of $1 million or more

Total operating revenues of for-hire motor carriers of
freight based in Canada, with annual revenues of $1
million or more, reached nearly $12.1 billion in 1995.
Average revenue per carrier was down by almost 9%.

The operating ratio (operating expenses divided by
operating revenues) was reported at 0.93, the second
best ratio in the 1990’s.

Total assets of for-hire motor carriers of freight based
in Canada with annual revenues of $1 million or more
reached nearly $6.0 billion in 1995.

The profit margin (net operating income as a
proportion of total operating revenues) for 1995 was
4.6% compared to 4.5% in 1994.

In 1995, the return on equity at 15.7% indicated a
positive financial leverage for the second year in a
row, since it has exceeded the return on capital
employed of 14.6%.

For-hire Trucking: Annual Commaodity Origin
and Destination Statistics, 1995

Canada-based Carriers with Annual Intercity
Revenues of $1 Million or More

There were more carriers delivering both domestic
and transborder shipments than carriers delivering
only domestic shipments.

While growth was slower than in the previous two
years, all major indicators increased by 6% to 8% in
1995.

Domestic Trucking Activity

Over 167 million tonnes of freight were hauled across
Canada, up 8% from 1994.

Domestic shipments generated revenues of $5.9
billion in 1995, an increase of 5% from the previous
year.

Camionnage pour compte d’autrui : statistiques
trimestrielles et annuelles de l'industrie, 1995

Transporteurs domiciliés au Canada ayant des recettes
annuelles de 1 million de dollars ou plus

Les recettes totales d’exploitation des transporteurs routiers
de marchandises domiciliés au Canada, ayant des recettes
annuelles de 1 million de dollars ou plus, ont atteint pres de
12,1 milliards de dollars en 1995. Les recettes moyennes
par transporteur étaient en baisse de 9 %.

Le ratio d’exploitation (les dépenses d’exploitation divisées
par les recettes d’exploitation) s’est établi a 0,93, soit le
deuxiéme meilleur ratio depuis le début des années '90.

Les actifs totaux des transporteurs routiers de marchandises
domiciliés au Canada, ayant des recettes annuelles de 1
million de dollars ou plus, ont atteint pres de 6.0 milliards de
dollars en 1995.

La marge bénéficiaire (proportion des recettes nettes
d’exploitation totales que représente le bénéfice d’exploitation
net) s'est établie a 4,6% en 1995, soit comparable a 1994
(4,5%).

En 1995, le rendement de I'avoir (15,7%) a dégagé un effet
positif de levier financier pour la deuxieme année consécutive
en surpassant le rendement des capitaux employés a 14,6%.

Camionnage pour compte d’autrui : Statistiques
annuelles sur l'origine et la destination des
marchandises, 1995

Transporteurs routiers domiciliés au Canada ayant des
recettes annuelles de 1 million de dollars ou plus au titre
du transport interurbain

Il y avait davantage de transporteurs effectuant des expédi-
tions intérieures et transfrontalieres que de transporteurs
n'effectuant que des expéditions intérieures.

Bien que la croissance ait été plus lente qu'au cours des
deux années précédentes, les principaux indicateurs ont tous
augmenté de 6 % a 8 % en 1995.

Trafic intérieur

Plus de 167 millions de tonnes de marchandises ont été
transportées au Canada, soit 8 % de plus qu'en 1994.

Les expéditions de marchandises au Canada ont rapporté
5,9 milliards de recettes en 1995, soit une augmentation de
5 % par rapport a 'année précédente.
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The top 5 commodities trucked across Canada has
remained very stable over the past 5 years.

Transborder Trucking Activity

Forty-three million tonnes of freight were hauled
across the Canada-US border by Canada-based
carriers, up 8% from 1994 and 82% from 1991.

Revenues from transborder shipments generated $3.3
billion, an increase of 17% from 1994 and over 100%
from 1991.

Transborder trucking generated 20% of the total
(domestic and transborder) tonnes of freight carried
in 1995, the same as in 1994, and 36% of the total
(domestic and transborder) revenues, up 2% from
1994.

The transport of road motor vehicles, parts and
accessories was the largest single commodity type
moved in either direction across the border

Private Carriers, 1995

Average operating expenses for private carriers were
$4.1 million in 1995, a decrease of 9% over 1994.

The average 1995 salary in private trucking was
$35,300 (excluding benefits), up 1.5% from 1994.

The average number of employees per private carrier
dropped from 48 in 1994 to 46 in 1995.

Private carriers leased 23% of their equipment in
1995, up 4% from 1994.

The average cost of fuel varied from a high of $0.46
per litre in the Atlantic region and Ontario to a low of
$0.41 in the Prairies.

Les cing principales marchandises transportées au Canada
sont restées tres stables au cours des cing derniéres années.

Trafic transfontalier

Quarante-trois millions de tonnes de marchandises ont été
transportées au-dela de la frontiere canado-américaine par
des transporteurs domiciliés au Canada, soit une augmenta-
tion de 8 % par rapport a 1994 et de 82 % par rapport a
1991.

Les recettes au titre du transport transfrontalier se sont
élevées a 3,3 milliards de dollars, soit 17 % de plus qu’en
1994 et plus de 100 % de plus qu’en 1991.

Le transport transfrontalier a représenté 20 % du volume
total des marchandises transportées (au Canada et au-dela
de la frontiere canado-américaine) en 1995, soit le méme
pourcentage qu’en 1994, et 36 % des recettes totales (trans-
port intérieur et transfrontalier), soit une augmentation de
2 % par rapport a 1994.

Les véhicules automobiles routiers, pieces et accessoires
ont été le principal type de marchandise transporté au-dela
de la frontiére, a destination du Canada ou des Etats-Unis.

Transporteurs pour compte propre, 1995

Les dépenses moyennes d’exploitation des transporteurs
pour compte propre se sont chiffrées a 4,1 millions de dollars
en 1995, une baisse de 9% par rapport a 1994.

En 1995, la rémunération moyenne dans le secteur du
camionnage pour compte propre s'est établie a 35 300 dollars
(avantages sociaux non compris), soit une hausse de 1,5%
par rapport a 1994.

Le nombre moyen d’employés par transporteur pour compte
propre est passé de 48 a 46 entre 1994 et 1995.

Les transporteurs routiers pour compte propre ont loué 23%
de leur matériel en 1995, une hausse de 4% par rapport a
'année précédente.

Le co(t moyen du carburant a varié d'un maximum de 0,46 $
le litre dans la région de I'Atlantique et de I'Ontario a un
minimum de 0,41 $ le litre dans les Prairies.
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Statistics Canada

Le camionnage au Canada, 1995
Statistigue Canada



Chapter 1
Trucking in Canada

Chapitre 1
Le camionnage au Canada

Trucking affects everyone. The clothes we wear, the
food we eat, in fact, most of the things we use in our
daily lives are brought to us by truck, at least part of the
way. Trucking is a major segment of the Canadian
economy, accounting for a significant share of revenues
and jobs across Canada and is also critical for the
competitiveness of Canadian businesses in domestic and
foreign markets. Because it is more flexible than other
modes of transport, constrained only by the extent of the
road network, trucking can provide the quality of service
required to satisfy today’s increasingly demanding
shippers.

The Trucking Industry in 1995

Safety was one of the main concerns of firms opera-
ting in the Canadian trucking industry in 1995. Canadian
trucking firms and industry associations are increasingly
aware of their public image with regard to highway safety.
This problem has intensified as deregulation has
increased competition among Canadian trucking firms
and as American carriers compete more directly with
Canadian carriers. The MotorVehicle Transport Act, 1987,
which was designed to stimulate competition by drasti-
cally reducing barriers to entry into the interprovincial
trucking market, has made it possible for more small firms
to enter the trucking industry. The shortage of competent
drivers was another major concern among trucking firms
in 1995.

Trucking and the Economy

The Canadian economy, as measured by Gross
Domestic Product (GDP), grew in 1995 but at a slower
rate than in the two preceding years. The annual percent
change in GDP?* was 2.0% in 1995, compared to 4.1% in
1994 and 2.6% in 1993. The Canadian economy slowed
in 1995, in response to sluggish export growth and
stagnant domestic demand. The burst of export activity
in the first quarter of 1995 faded gradually throughout
the year and eventually collapsed in the last quarter.
Sluggish automobile sales and a marked decrease in
natural resource exports (especially lumber and pulp and
paper) were the main causes of the gradual export
slowdown in 1995. The effect of this downturn in interna-
tional trade was to reduce activity in the freight handling
and transportation industries.

The share of trucking in the transportation sector,
however, increased once again in 1995. Figure 1.1 shows
that the share of road transportation within the GDP of

1 Gross domestic product at factor cost, 1986 prices.

Le transport par camion a un impact sur la vie de tous les
gens : les vétements que nous portons, les aliments que nous
mangeons, en somme la plupart des objets que nous utilisons
quotidiennement sont acheminés, au moins partiellement, par
camion. Le transport par camion est un important secteur de
I’économie canadienne en raison de la part significative des
revenus et des emplois qu’il représente a I'échelle nationale. Il
est également un facteur déterminant pour la compétitivité des
entreprises canadiennes sur les marchés intérieur et étranger.
La souplesse de l'industrie du camionnage étant supérieure a
celle des autres modes de transport, le transport par camion
n'est limité que par I'étendue du réseau routier pour assurer la
qualité grandissante du service que les expéditeurs requierent
aujourd’hui.

Lindustrie du camionnage en 1995

L'une des principales préoccupations des entreprises oeuv-
rant au sein de l'industrie du camionnage au Canada en 1995 a
trait a la sécurité. Les entreprises et les diverses associations
de camionnage au Canada sont de plus en plus conscientes de
leur image dans I'opinion publique quant aux questions de
sécurité routiere. Ce probleme est particulierement aigu suite a
la plus grande concurrence que se livrent les entreprises de
camionnage au Canada, en raison de la déréglementation, et
de la concurrence accrue des transporteurs américains. Favori-
sant la concurrence en adoucissant de facon notable les condi-
tions d’entrée au marché du camionnage interprovincial, la Loi
sur les transports routiers de 1987 a permis a un plus grand
nombre de petites entreprises d’accéder a I'industrie du camion-
nage. La pénurie de chauffeurs compétents fut une autre préoc-
cupation importante des entreprises de camionnage en 1995.

Le camionnage et I'économie

L'économie canadienne, telle que mesurée par le produit inté-
rieur brut (PIB), a progressé en 1995, quoique de fagon moins
rapide qu’au cours des deux années précédentes. La variation
annuelle en pourcentage du PIB* s’est chiffrée a 2,0 % en 1995,
contre 4,1 % et 2,6 % en 1994 et 1993 respectivement. L'écono-
mie canadienne a ralenti en 1995 suite a la progression moins
rapide des exportations et a une demande intérieure stagnante.
Le démarrage en trombe des exportations au cours du premier
trimestre de 1995 s’est graduellement éclipsé en cours d’année
pour finalement se retrouver en panne au quatrieme trimestre.
La faiblesse des ventes automobiles de méme que le ralentisse-
ment marqué des exportations de ressources naturelles (bois,
pates et papiers notamment) furent les causes principales du
recul progressif des exportations au cours de 1995. Ce ralentis-
sement du commerce international a eu pour effet de réduire
les activités dans les secteurs de la manutention et du transport
des marchandises.

La part du camionnage dans le secteur des transports s’est
toutefois accrue de nouveau en 1995. La Figure 1.1 montre que
la part du transport routier au sein du PIB de I'ensemble des

1 Produit intérieur brut au codt des facteurs aux prix de 1986.
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all transportation industries increased by 7% in the last
ten years, from 31% in 1986 to 38% in 1985. By contrast,
the share of rail transportation (the main competitor to
road transportation) remained virtually stable between
1994 and 1995 at about 26% of transportation GDP. The
share of rail transportation is, however, 4% higher than
that observed in 1986.

The growing share of road transportation can be
accounted for by changes in trade practices, particularly
the more competitive environment of world markets.
Consequently, as manufacturers, wholesalers and
retailers come to insist on increased integration of
transportation services into the management of supplies
and deliveries, shippers have been demanding more and
more transportation-related logistical services such as
storage and inventory management. These new trends
have benefited road transportation, as this transportation
mode can often offer better service (shipping time,
frequency, reliability, flexibility) to meet these new market
demands.

Figure 1.1

Increase in Share of Trucking in
Transportation GDP

industries des transports a augmenté de 7% au cours des dix
dernieres années, passant de 31 % en 1986 a 38 % en 1995.
Par comparaison, la part du transport ferroviaire, le principal
compétiteur au transport routier, est demeurée pratiquement
inchangée en 1995 par rapport a 1994 (environ 26 % du PIB
des transports). La part du transport ferroviaire est toutefois
supérieure de 4 % a celle enregistrée en 1986.

La part grandissante du transport routier provient de I'évolu-
tion des pratiques commerciales, notamment dans I'environne-
ment plus compétitif de la globalisation des marchés. Ainsi, la
priorité accordée par les fabricants, les grossistes et les détail-
lants a l'intégration accrue des services de transport dans la
gestion des approvisionnements et des livraisons ont amené
les expéditeurs a exiger de plus en plus des services logistiques
connexes au transport, tels I'entreposage et la gestion des
inventaires. Ces nouvelles tendances ont favorisé le transport
routier dans la mesure ou ce mode de transport présente souvent
les meilleures caractéristiques en terme de service (temps de
transit, fréquence, fiabilité, flexibilité) pour répondre a ces
nouvelles exigences du marché.

Figure 1.1

Augmentation de la part du camionnage
dans le PIB des transports
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Source: Gross Domestic Product by Industry
(catalogue no. 15-001-XPB)

Trucking Industry Performance

In 1994, for-hire trucking firms recorded their best
financial performance since the recession of the early
1990s. Despite less favorable economic conditions in
1995 (traceable to a downturn in international trade during
the latter part of the year, stagnant consumer spending
and reduced government expenditures), the financial
situation of the trucking industry stood firm throughout
most of the year. Figure 1.2 shows that the economic
performance of trucking companies (as measured by

Source: Produit intérieur brut par industrie
(no. 15-001-XPB au catalogue)

Rendement de I'industrie du camionnage

Les entreprises de camionnage pour compte d’autrui avaient
enregistré en 1994 leur meilleur performance financiére depuis
la récession du début des années 1990. Malgré le contexte
économique moins favorable en 1995, en raison du ralentis-
sement en deuxiéme moitié d’année du commerce international,
de la stagnation des dépenses des consommateurs et de la
réduction des dépenses gouvernementales, la situation
financiere de I'industrie du transport routier s’est maintenue
pendant la majeure partie de 1995. Le rendement économique
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operating ratio) in the
first three quarters of
1995 was comparable
to that observed in
1994, but deteriorated
in the fourth quarter of
1995. In general, these
results show that oper-
ating ratios for 1995
were well below the .97
mark, generally recog-
nized by the Freight
Carriers Association of
Canada as indicating a
financially viable oper-
ation.

Figure 1.2

The operating ratio is the
proportion of total operating
revenues absorbed by total
operating expenses. It is
calculated by dividing the
operating expenses by the
operating revenues. A
decrease in the operating
ratio indicates improved
financial performance while
an operating ratio of 1.00 or
more represents an operat-
ing loss.

For-Hire Trucking Industry

Operation Ratios

des entreprises de camion-
nage, tel que mesuré par
le ratio d’exploitation, fut
comparable au cours des
trois premiers trimestres de
1995 (Figure 1.2) a celui
observé en 1994. Le ratio
d’exploitation s’est toute-
fois détérioré au quatrieme
trimestre de 1995. De
fagon générale, ces résul-
tats montrent que les ratios
d’exploitation pour 1995
ont été nettement infé-
rieurs a 0,97, soit le niveau

généralement reconnu par la Freight Carriers Association of

Leratio d’exploitation corres-
pond a la proportion des
recettes d’exploitation totales
absorbée par les dépenses
d’exploitation totales. Ce ratio
est calculé en divisant les
dépenses d’exploitation par les
recettes d’exploitation. Une
baisse du ratio indique une
amélioration du rendement
financier, alors qu’un ratio égal
ou supérieur a 1,00 représente
une perte d’exploitation.

Canada comme étant un indice de viabilité financiere.

Figure 1.2

Ratio d'exploitation dans l'industrie du
camionnage pour compte d'autrui
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Source: Quarterly Motor Carriers of Freight Survey

Trucking Activity

After double digit
growth in 1993 and
1994, trucking activity
increased more mode-
rately in 1995. Canada-
based carriers hauled
shipments generating
revenues of $9 million
and weighing almost
211 million tonnes.

The For-Hire Trucking
(Commodity Origin and
Destination) Survey mea-
sures intercity operations
(movements of 24 km or
more) of Canada-based
for-hire trucking compa-
nies with annual intercity
revenues of $1 million or
more.

Source: Enquéte trimestrielle sur les transporteurs
routiers de marchandises

Activités du camionnage

Aprés avoir enregistré
une croissance dans les
deux chiffres en 1993 et
en 1994, les activités du
camionnage ont augmen-
té plus modérément en
1995. Les transporteurs
routiers domiciliés au
Canada ont effectué des
livraisons générant des
recettes de 9 millions de
dollars, assurant le trans-
port de pres de 211

L'enquéte sur le camionnage
pour compte d’autrui (origine et
destination des marchandises)
mesure les opérations au titre du
transport interurbain des
compagnies de camionnage
pour compte d’autrui ayant des
recettes annuelles en transport
interurbain de 1 million de dollars
ou plus.

millions de tonnes de marchandises.
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While domestic activity has increased during the past
five years, the main growth area has been transborder
deliveries. In 1991, more than half of the carriers reported
that they delivered shipments within Canada only. By
1995, 43% of these companies had only domestic opera-
tions. Of the remaining companies, more than half earned
at least 40% of their revenues from delivering shipments
across the Canada-US border.

Fifty-six percent of Canada’s exports (by dollar value)
to the United States and 80% of its imports were moved
by truck in 1995. The delivery of transborder shipments
(south into the United States and north into Canada)
generated 36% of the total (transborder and domestic)
revenues.

Figure 1.3 shows the total tonnage moved by these
carriers between 1991 and 1995. The tonnage hauled
increased by 82%, from 24 million tonnes in 1991 to over
43 million tonnes in 1995.

Figure 1.3

Increase in Tonnage Carried by Canada-based
For-Hire Carriers between Canada and the
United States

Bien que le trafic intérieur s’est accru au cours des cing
dernieres années, le principal secteur de croissance fut le trafic
international. En 1991, plus de la moitié des transporteurs ont
rapporté avoir effectué des livraisons a l'intérieur du Canada
seulement. En 1995, 43 % de ces compagnies avaient des liv-
raisons exclusivement a l'intérieur du pays. Parmi les autres
compagnies, plus de la moitié ont généré au moins 40 % de
leurs recettes des livraisons transfrontaliéres.

En valeur monétaire, 56 % des exportations canadiennes a
destination des Etats-Unis et 80 % des importations en
provenance des Etats-Unis furent acheminées par camion en
1995. Les livraisons transfrontalieres (au sud a destination des
Etats-Unis et au nord & destination du Canada) ont généré 36 %
des recettes totales (intérieur et transfrontalier).

La figure 1.3 montre que le tonnage total acheminé par les
transporteurs transfrontaliers entre 1991 et 1995 a augmenté
de 82 %, passant de 24 millions de tonnes en 1991 a plus de 43
millions de tonnes en 1995.

Figure 1.3

Augmentation du tonnage acheminé entre
le Canada et les Etats-Unis par les
transporteurs canadiens pour
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Source: For-Hire Trucking (Commodity Origin and
Destination) Survey

Source: Enquéte sur le camionnage pour compte
d'autrui (origine et destination des
marchandises)
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Employment in Trucking

Many Canadians
depend on the trucking
industry for their eco-
nomic livelihood. More
specifically, the trans-
portation sector pro-
vided employment for
430,800 people in
1995, a slight decrease
(-0.6%) from 1994. By
mode of transport
(Figure 1.4), employ-
ment in trucking in-
creased by 4%, while
the most significant
decreases in number of
employees occurred in

These data come from the
Survey of Employment,
Payroll and Hours (SEPH)
conducted by Statistics
Canada. They represent
total employment for the
industry excluding private
trucking. Private trucking
employment is credited to
other industries (e.g. manu-
facturing, retail). These
figures also exclude owner-
operators since these
workers are considered to
be self-employed.

rail transport (-7.2%) and urban transit (-6.6%).

Consequently, the share of trucking in total
transportation employment increased once again in 1995,
from 30% of employment in 1994 to 31.5% in 1995

L'emploi dans le secteur du camionnage

Le gagne-pain de
nombreux Canadiens
repose sur le camion-
nage. Plus précisément,
le secteur du transport a
procuré des emplois a
430 800 personnes en
1995, en légere baisse
(-0.6 %) par rapport a
1994. Par mode de
transport (Figure 1.4), le
nombre d’employés a
augmenté de 4 % dans le
transport routier, alors
qu’il a surtout diminué
dans le transport ferro-
viaire (-7.2 %) et le
transport urbain (-6.6 %).

Ces données proviennent de
I'Enquéte sur I'emploi, la rémuné-
ration et les heures de travail de
Statistique Canada. Les chiffres
représentent le total des emplois
occupés dans cette industrie, a
I'exception du transport routier
pour compte propre. Les emplois
attribuables a cette derniere
activité sont crédités a d’autres
secteurs d’activité (par ex., la
fabrication et le commerce de
détail). Les chauffeurs contrac-
tants sont exclus de ces données,
car ils sont considérés comme
étant des travailleurs autonomes.

En conséquence, la part du transport routier dans le nombre
total d’employés dans le secteur des transports a augmenté a
nouveau en 1995, passant de 30 % des effectifs en 1994 a

(Figure 1.5). 31.5 % en 1995 (Figure 1.5).

Figure 1.4

Variations in Employment by Mode
of Transport, 1994-1995

Figure 1.4

Variation des effectifs selon le mode de

transport 1994-1995
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Figure 1.5

Employment by Mode of Transport,
1995

Figure 1.5

Emploi selon le mode de transport 1995
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Source: Survey of Employment, Payroll and Hours
(Catalogue 72-002)

The distribution of employment by type of employee
within the for-hire trucking industry has changed
significantly in recent years. Table below indicates that
the proportion of office employees has decreased, from
28% of total employment in 1990 to close to 22% in 1995.
By contrast, the proportion of terminal and platform
employees (and, to a lesser extent, drivers) increased
over the same period.

Source: Enquéte sur I'emploi, la rémunération
et les heures de travail (no. 72-002
au catalogue)

Au sein de I'industrie du camionnage pour compte d’autrui,
la distribution des effectifs par type d’employé a changé de fagon
significative au cours des dernieres années. Le tableau ci-
dessous indique que la part des employés de bureau a diminué,
passant de 28 % du total des effectifs en 1990 a pres de 22 %
en 1995. En contrepartie, la part des employés de terminus et
de plate-forme et, dans une moindre mesure, la part des
conducteurs ont augmenté au cours de la méme période.

Employment in the For-Hire L'emploi dans I'industrie du
Trucking Industry by Type, camionnage pour compte
1990-1995 d’autrui selon le genre,
1990-1995
Drivers Maintenance Terminal Office
employees employees employees
Conducteurs Employés Employés Employés
d'entretien de terminus de bureau
% Distribution — Distribution en %
1990 54.6 7.4 10.0 28.0
1991 57.5 7.0 8.7 26.8
1992 58.1 7.3 8.7 25.9
1993 58.1 7.6 10.3 24.0
1994 58.4 7.9 11.0 22.7
1995 56.2 8.0 14.2 21.6
Source: Quarterly Motor Carriers of Freight Survey — Enquéte trimestrielle sur les transpor-
teurs routiers de marchandises
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AboutThis Publication

Trucking in Canada, 1995 presents information about
the trucking industry in 1995. This chapter has provided
a discussion of the place of trucking in the Canadian

Au sujet de cette publication

Le camionnage au Canada, 1995 présente des données sur
le secteur du transport routier en 1995. Ce chapitre a traité de
la place du camionnage dans I'économie canadienne.

economy.

Figure 1.6 summa-
rizes Statistics Cana-
da’s coverage of the
Canadian trucking
industry, and explains
how to consult this
publication to locate
information about vari-
ous classes of for-hire
carriers.

Chapter 2 pre-
sents financial and
operating statistics on
for-hire carriers whose
annual operating reve-
nues are $1 million
or more . These data
were collected as part
of the 1995 Motor Car-

A For-Hire Carrier is any
carrier which undertakes the
transport of goods for
compensation.

Owner Operators own/
lease one or more power
units and provide hauling
services under contract to
for-hire or private carriers.

A Private Carrier is a com-
pany whose principal
occupation is not trucking,
but maintains its own fleet
of vehicles (owned or
leased) for transporting its
own freight.

La figure 1.6 donne un
apercu de la couverture par
Statistique Canada de
I'industrie canadienne du
camionnage. Ce tableau
explique comment consul-
ter cette publication pour
trouver des statistiques sur
les diverses catégories de
transporteurs routiers pour
compte d’autrui

Le Chapitre 2 présente
des données financieres et
d’exploitation sur les trans-
porteurs pour compte
d’autrui dont les recettes
d’exploitation annuelles ont
atteint au moins 1 million
de dollars en 1995. Ces
statistiques ont été recueil-

On entend par transporteur
pour compte d’autrui  tout
transporteur qui, moyennant
rétribution, assure le transport
de marchandises.

Les chauffeurs contractants

possedent ou louent une ou
plusieurs unités motrices et
fournissent des services de
transport sous contrat aux
transporteurs pour compte
propre ou pour compte d'autrui.

Un transporteur pour compte

propre désigne une entreprise
dont l'activité principale n’est
pas le camionnage, mais qui
opére leur propre flotte de
véhicules (possédés ou loués)
pour le transport de leurs

riers of Freight (MCF)

survey program. The

MCF collects operating and financial data in a quarterly
sample survey of for-hire carriers designed to gather
information on size, structure and economic performance
of motor freight carriers, and in an annual supplement to
collect balance sheet and equipment information. This
chapter includes financial data on revenues, expenses
and operating ratios, and selected economic indicators.

Chapter 3 presents statistics on carrier activity in the
area of inter-city for-hire deliveries for 1995. Activity
statistics describe industry output in terms of commodity
movements. This chapter is based on the For-Hire
Trucking (Commodity Origin and Destination) Survey
(TOD Survey), a quarterly sample survey of non-local
shipments by for-hire trucking companies having annual
inter-city revenues of $1 million or more . Measures
obtained from this survey include revenues, tonnes,
kilometers and the number of shipments for specific
commodities and specific origin/destination pairs. In
addition to providing information on domestic movements,
the results of this survey are also used to describe
trucking between Canada and the United States by
Canadian based carriers.

Chapter 4 presents 1995 financial and operating
statistics for private carriers with annual operating
expenses of at least $1 million . These data were
collected in the Motor Carriers of Freight, Private Trucking
survey, and were previously published in occasional
Service Bulletins (50-002).

lies dans le cadre du

programme d’enquéte sur

les transporteurs routiers de marchandises (ETRM) pour 1995.
Ce programme permet de recueillir des données financieres et
d’exploitation a I'aide d’'une enquéte par échantillon trimestrielle
sur les transporteurs routiers pour compte d’autrui, qui sert a
produire des données sur la taille, la structure et le rendement
économique des transporteurs routiers de marchandises, et d'un
supplément annuel permettant d’obtenir des chiffres sur le bilan
des transporteurs et le matériel en service. Ce chapitre inclut
des données financiéres sur les recettes, les dépenses et les
ratios d’exploitation, ainsi que certains indicateurs économiques.

Le Chapitre 3 présente des statistiques sur l'activité des
transporteurs routiers sur les expéditions interurbaines pour
compte d'autrui du Canada pour I'année 1995. Les statistiques
sur leurs activités font état de la production de I'industrie en
termes de mouvements des marchandises. Ce chapitre repose
sur les résultats de 'Enquéte sur le camionnage pour compte
d’autrui (origine et destination des marchandises), une enquéte
par échantillon trimestrielle sur les expéditions non locales des
transporteurs routiers pour compte d’autrui dont les recettes
annuelles au titre du transport interurbain se chiffrent a 1 million
de dollars ou plus . Les variables mesurées au moyen de cette
enquéte sont les recettes, le tonnage, la distance en kilométres
et le nombre d’expéditions selon des marchandises bien définies
et des points jumelés origine / destination. En plus de produire
des données sur le trafic intérieur, les résultats de cette enquéte
servent & décrire le camionnage entre le Canada et les Etats-
Unis des transporteurs domiciliés au Canada.

Le Chapitre 4 présente des données financiéres et
d’exploitation pour 1995 sur les transporteurs pour compte propre
dont les dépenses d'exploitation annuelles  s’établissent a au
moins 1 million de dollars Ces statistiques sont tirées de
I'Enquéte sur les transporteurs routiers de marchandises —
Transporteurs pour compte propre. Elles étaient auparavant
publiées dans les bulletins de service occasionnels (50-002).
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Chapter 5 contains a special study of the effects of
transportation sector deregulation and the North
American Free Trade Agreement on the Canadian
trucking industry.

Finally, a description of the survey methodologies and
data quality is presented in Chapter 6, followed by a
Glossary of terms used in this publication.

Le Chapitre 5 contient une étude spéciale portant sur les
effets de la déréglementation du secteur des transports et de
I’Accord de libre-échange nord-américain sur l'industrie
canadienne du camionnage.

Enfin, une description des méthodologies d’enquéte et de la
qualité des données est présentée au Chapitre 6, suivie d'un
Glossaire des termes utilisés dans cette publication.
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Figure 1.6

1995 Statistical Coverage of the Canadian Trucking Industry

Figure 1.6

Couverture statistique de I'industrie canadienne du camionnage en 19

95

> ou = 1 million $

25000 $ - < 1 million

> ou = 1 million $

Carrier type For Hire Carriers Owner-Operators Private Carriers
Type de Transporteurs routiers Chauffeurs Transporteurs pour
transporteur pour compte d'autrui contractants compte propre
Carrier Size Operating Revenue Operating Revenue Revenue from Intercity Operating Revenue Operating Expenses
> or = $1 Million $25,000 - < $1 Million Transport > or = $1 Million $25,000 - < $1 Million > or = $1 Million
Taille du transporteur Recettes Recettes Recettes tirées du Recettes d’exploitation Dépenses
d’exploitation d’exploitation transport interurbain 25000 $ - < 1 million d’exploitation

> ou = 1 million

Data Source

Source des données

MCF Surveys
(financial & operating
statistics)

Enquétes TRM
(données financieres et
opérationnelles)

MCF Survey
Administrative Data
(operational and financial)

Enquéte TRM
Données administratives
(opérationnelles et

TOD Survey
(commaodity origin /
destination)

Enquéte ODM
(origine et destination
des marchandises)

MCF Survey
Administrative

Data (operational and
financial)

Enquéte TRM
Données administra-
tives (opérationnelles

MCF Survey
(financial & operating
statistics)

Enquéte TRM
(données financieres
et opérationnelles)

Provinces
Territories — Territoires

Territories — Territoires

Provinces
Territories — Territoires

financieres) et financiéres)
Frequency Quarterly and Annual Annual Quarterly Annual Annual
Périodicité Trimestrielle et annuelle Annuelle Trimestrielle Annuelle Annuelle
Class or Level Medium — $1 to 12 million Operating Revenue Class | N/A N/A
Large — $12 to 25 million (inter-city revenue
Top — $25 million and over Small carriers > or = $12M)
$25,000 - <$1M
Class Il
(from annual revenue) (from annual revenue) (inter-city revenue
$1IM - <$12M)
Catégorie ou niveau Moyens — 1 a 12 millions $ Recettes d’exploitation
Grands — 12 a 25 millions $ Catégorie | S/O S/O
Principaux — 25 millions $ Petits transporteurs (recettes au titre du
et plus 25000 $ - <1M$ transport interurbain
> ou = 12M$)
(des recettes annuelles) (des recettes annuelles)
Catégorie Il
(recettes au titre du
transport interurbain
1M$ - <$12M)
Geography — Canada Canada Canada Canada Canada
Géographie Regions — Régions Regions — Régions Provinces Regions — Régions Regions — Régions

Provinces

For more information —

Pour plus de détails

Chapter 2 — Chapitre 2
Sections 2.1 & 2.2

To be released in 1997 —
A paraitre en 1997

Chapter 3 — Chapitre 3

To be released in 1997 —
A paraitre en 1997

Chapter 4 — Chapitre 4

Notes : MCF refers to the Motor Carriers of Freight — TRM désigne les transporteurs routiers de marchandises.

TOD refers to the For-Hire Trucking (Commodity Origin and Destination). — ODM désigne le transport routier pour compte d’autrui (origine et destination des marchandises).




Chapter 2

Motor Carriers of Freight Survey,
Financial Statistics, 1995

Chapitre 2

Enquéte sur les transporteurs routiers de
marchandises, Statistiques financieres, 1995

Introduction

This chapter provides statistical information about the
financial performance of companies operating in the
Canadian For-hire trucking industry. The statistics are
derived from the results of quarterly and annual surveys
of For-hire motor carriers of freight based in Canada. This
chapter consists of two sections, as follows:

e Section | : findings of the quarterly survey of motor
carriers of freight , dealing primarily with the revenue
and expense statements of all For-hire carriers with
annual operating revenues of at least $1 million ;

This quarterly survey is designed specifically to
gather data on various components of the revenue and
expense statement of For-hire motor carriers, broken
down by region of domicile, type of service and type of
movement.

e Section Il : findings of the annual survey of motor
carriers of freight , dealing primarily with the balance
sheet of all For-hire carriers with annual operating
revenues of at least $1 million ;

This annual survey, which is a supplement to round
out the financial information provided by the quarterly
survey, collects data on the main elements of the For-
hire trucking companies’ balance sheets, broken down
by region of domicile, type of service and company size.

Section | — Quarterly survey of motor carriers
of freight, 1995

1.1 Changes in methodology

The results of the quarterly survey of motor carriers
of freight (QMCF) for 1995 cannot be compared with
those of previous years because of changes in survey
methodology. Prior to 1995, the QMCF sampling frame,
i.e.the list of For-hire trucking companies from which com-
panies are selected for survey purposes, was set up from
an administrative file of tax filers that was always 2 years
old. Beginning in 1995, the Business Register (BR)
became the sole source used to construct the sampling
frame.

The decision to change frame sources was based
on several studies which indicated that there was under
coverage in the For-hire trucking industry surveys prior
to 1995. Another factor which enabled us to make the
frame change was the improvements and upgrades to
the systems of the Business Register

Introduction

Ce chapitre présente des renseignements statistiques sur
la performance financiére des entreprises oeuvrant dans
I'industrie canadienne du camionnage pour compte d’autrui. Ces
renseignements statistiques sont colligés a partir de résultats
des enquétes trimestrielle et annuelle sur les transporteurs
routiers de marchandises pour compte d’autrui domiciliés au
Canada. Le présent chapitre se subdivise en 2 sections, couvrant
respectivement :

e Section | : les résultats de I'enquéte trimestrielle sur les
transporteurs routiers de marchandises , portant princi-
palement sur I'état des revenus et des dépenses d’exploi-
tation de tous les transporteurs pour compte d’autrui ayant
des recettes d’exploitation annuelles de 1 million $ ou plus ;

Cette enquéte trimestrielle se spécialise dans la collecte de
données sur plusieurs composantes de |'état des revenus et
des dépenses d’exploitation des transporteurs pour compte
d’autrui, ventilées notamment selon la région de domicile, le
genre de service fourni et le type de mouvement.

e Section Il : les résultats de I'enquéte annuelle sur les
transporteurs routiers de marchandises, portant princi-
palement sur le bilan financier de tous les transporteurs
pour compte d’autrui ayant des recettes d’exploitation
annuelles de 1 million $ ou plus ;

Cette enquéte annuelle, qui est un supplément venant com-
pléter le portrait financier tel que dressé par I'enquéte trimes-
trielle, permet de recueillir des données sur les principaux
éléments du bilan financier des entreprises de camionnage pour
compte d’autrui, ventilées selon la région de domicile, le genre
de service fourni et la taille des entreprises.

Section | — Enquéte trimestrielle sur les transporteurs
routiers de marchandises, 1995

1.1 Changements méthodologiques

Les résultats de I'enquéte trimestrielle sur les transporteurs
routiers de marchandises (ETTRM) pour 1995 ne peuvent se
comparer avec les résultats des années précédentes en raison
des changements méthodologiques apportées a I'enquéte. Avant
1995, la base de sondage de 'ETTRM, c’est-a-dire la liste des
entreprises de camionnage pour compte d'autrui a partir de
laquelle les entreprises sont sélectionnées aux fins de I'enquéte,
était dressée a partir d’'un fichier administratif de déclarants
fiscaux généralement désuet de deux années. A partir de 1995,
le Registre des entreprises (RE) devient I'unique source utilisée
pour construire la base de sondage.

La décision de remplacer la base de sondage s’appuie sur
les diverses études qui ont souligné un sous dénombrement de
ce secteur du camionnage pour compte d’autrui pour les
enquétes antérieures a 1995. Un autre facteur qui nous a permis
de changer la base de sondage tient aux améliorations apportées
aux systemes du Registre des entreprises.
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The size of the survey population increased signi-
ficantly as a result of this change in the sampling frame.
This increase can be explained by the fact that the Busi-
ness Register is a more up-to-date source of information
on companies operating in the For-hire trucking industry
than the tax filer administrative file. Using the BR makes
it possible to capture changes occurring in the survey
population much more quickly, particularly in the case of
new additions or new companies (i.e. For-hire trucking
companies with gross annual revenues of $1 million or
more which began operations in 1994 or which had
revenues of $1 million or more for the first time in 1994).
The increase in the survey population can also be
explained by the fact that the BR includes companies
which were not classified in the For-hire trucking industry
according to the tax filer administrative files.

Based on the survey results, the size of the population
of For-hire trucking companies with annual revenues of
$1 million or more thus increased by approximately 500
carriers, from 1,514 companies in the first quarter of 1994
to 2,023 companies in the first quarter of 1995. The
increase in the survey population was observed primarily
in the group of For-hire trucking companies with gross
annual revenues of between $1 million and $5 million.
This addition of companies, concentrated mainly at the
bottom of the revenue range, significantly restricts the
use of averages for comparing the 1995 data to previous
years’ data. Since we are unable to use absolute levels
or averages by carrier, the 1995 data will be analysed
using indicators, such as ratios and proportions, which
do not vary with the size of the survey population.

1.2 Favourable financial situation continued in
1995

Despite the less favourable economic situation in
1995 compared to 1994, primarily due to the slowdown
in international trade in the second half of the year, the
financial situation of the For-hire trucking industry
remained stable for most of 1995. The operating ratio
remained constant during the first three quarters at 0.93,
deteriorating in the fourth quarter to 0.95 (Table 2.2). On
an annual basis, the operating ratio, which stood at 0.93,
thus indicated a slightly poorer financial performance
compared to 1994 (0.92), but nonetheless posted the
second best level since the early 1990s (Table 2.1).

The improvement in operating ratios, observed since
mid-1991, ended in the last quarter of 1994. As illustrated
in Figure 2.1, the trend in operating ratios for all motor
carriers of freight has been on the rise since early 1995.
Figure 2.2 shows that the weakening of operating ratios
in 1995 was observed for medium and large carriers
(between $1 million and $25 million in annual revenues),
while the operating ratios of the Top carriers (more than
$25 million in annual revenues) continued their improve-
ment in 1995. The operating ratio of the Top carriers
thus fell from 0.97 for 1994 to 0.95 in 1995, while that of
medium and large carriers rose from 0.90 to 0.92 during
the same period.

Ce changement apporté a la base de sondage a eu comme
effet d’accroitre de facon significative la taille de la population
observée. Cet accroissement s’explique par le fait que le Registre
des entreprises, comparativement au fichier administratif de
déclarants fiscaux, est une source plus a jour de renseignements
sur les entreprises évoluant dans I'industrie du camionnage pour
compte d’autrui. Lutilisation du RE permet ainsi de capter
beaucoup plus rapidement les changements intervenant dans
la population observée, particulierement dans le cas des
nouvelles additions ou naissances (i.e. des entreprises de
camionnage pour compte d’autrui ayant des recettes annuelles
brutes de 1 million de dollars ou plus qui ont commencé a opérer
en 1994 ou qui ont réalisé des recettes de 1 million de dollars
ou plus pour la premiere fois en 1994). Laccroissement de la
population observée s’explique également par le fait que le RE
comprend des entreprises qui n'étaient pas classifiées dans
I'industrie du camionnage pour compte d’autrui sur les fichiers
administratifs de déclarants fiscaux.

Suivant les résultats de I'enquéte, la taille de la population
d’entreprises de camionnage pour compte d'autrui ayant des
recettes annuelles de 1 million de dollars ou plus s’est ainsi
accrue d’environ 500 transporteurs, passant de 1 514 entre-
prises au premier trimestre de 1994 a 2 023 entreprises au pre-
mier trimestre de 1995. Laccroissement de la population
observée a été constaté principalement dans le groupe des
entreprises de camionnage pour compte d’autrui ayant des
recettes annuelles brutes entre 1 et 5 millions de dollars. Cet
ajout d’entreprises, surtout concentrées au bas de I'échelle des
revenus, vient restreindre dans une large mesure ['utilisation de
moyennes pour comparer les données de 1995 aux données
des années précédentes. A défaut de ne pouvoir utiliser des
niveaux absolus ou des moyennes par transporteur, I'analyse
des données de 1995 se fera a I'aide d’indicateurs, tels les ratios
et les proportions, qui ne varient pas en fonction de la taille de
la population observée.

1.2 La situation financiére favorable s’est maintenue en
1995

Malgré le contexte économique moins favorable en 1995
comparativement a 1994, en raison principalement du ralentisse-
ment du commerce international en deuxieme moitié d’année,
la situation financiere de I'industrie du transport routier de
marchandises pour compte d’autrui s’est maintenue pendant
la majeure partie de 1995. Le ratio d’exploitation est demeuré
constant au cours des trois premiers trimestres a 0,93, pour se
détériorer au quatrieme trimestre en atteignant 0,95 (tableau
2.2). Sur une base annuelle, le ratio d’exploitation, en s’établis-
sant a 0,93, a donc témoigné d’'une performance financiere
légérement inférieure a 1994 (0,92), mais a néanmoins enregistré
le deuxieme meilleur niveau depuis le début des années 90
(tableau 2.1).

Lamélioration des ratios d’exploitation, observée depuis le
milieu de I'année 1991, s'est arrétée au dernier trimestre de
'année 1994. Comme illustré a la figure 2.1, la tendance des
ratios d’exploitation pour I'ensemble des transporteurs routiers
de marchandises s’est inscrite en hausse depuis le début de
'année 1995. La figure 2.2 montre que cet affaiblissement des
ratios d’exploitation en 1995 fut observé chez les transporteurs
de tailles moyennes et grandes (entre 1 et 25 millions de dollars
en recettes annuelles), tandis que les ratios d’exploitation des
principaux transporteurs (plus de 25 millions de dollars en
recettes annuelles) ont poursuivi leur amélioration en 1995. Le
ratio d’exploitation des principaux transporteurs est ainsi passé
de 0,97 en 1994 a 0,95 en 1995, tandis que celui des transpor-
teurs de tailles moyennes et grandes est passé de 0,90 a 0,92
au cours de la méme période.
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Figure 2.1

Quarterly Operating Ratios Series and
Trends, All Carriers, 1990-1995

Figure 2.1
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Figure 2.2

Tendance des ratios d'exploitation selon la
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— All Carriers

Medium and Large
Carriers

—— Top Carriers

1.02

1.00

0.98

0.96

0.94

0.92

0.90

Tendance e

Ratio d'exploitation ——

Tous les

Transporteurs de tailles
moyennes et grandes

1991

1992

1993

1994

1995 -
Principaux transporteurs

transporteurs

Trucking in Canada, 1995
Statistics Canada

Le camionnage au Canada, 1995
Statistigue Canada

19



By type of activity, the upward trend in operating ratios
in 1995 was primarily observed for the specialized carriers
(Table 2.4). From 1994 to 1995, the operating ratio of
general freight carriers edged up from 0.93 to 0.94, while
the operating ratio of specialized carriers rose to 0.96 in
1995 from 0.92 in 1994. Within the specialized carriers
group, the operating ratio increased for other industries
(forest products, automobile carriers, etc.), while it
dropped for bulk carriers and remained unchanged for
household goods (Figure 2.3).

Figure 2.3

Operating Ratios by Industry,
1994-1995

Par type d’activité, la tendance a la hausse des ratios
d’exploitation en 1995 fut surtout observée chez les transporteurs
de fret spécialisé (tableau 2.4). De 1994 a 1995, le ratio
d’exploitation des transporteurs de fret général s’est accru
légerement, passant de 0,93 a 0,94; tandis que le ratio
d’exploitation des transporteurs de fret spécialisé a atteint 0,96
en 1995, contre 0,92 en 1994. Chez les transporteurs de fret
spécialisé, le ratio d’exploitation a augmenté pour les autres
industries (produits forestiers, véhicules automobiles, etc.), alors
qu'il a diminué pour les transporteurs de produits en vrac et qu'il
est demeuré inchangé pour les transporteurs d’articles ménagers
(Figure 2.3).

Figure 2.3
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1.3 Crossborder traffic accounts for greater share
of revenues

In 1995, total operating revenues were $12.1 billion.
Of this total, movements of freight within Canada account-
ed, as in the past, for the largest share, namely 73%.
The proportion of revenues generated by intraprovincial
traffic fell from 46% in 1994 to 44% in 1995, while the
share of interprovincial traffic remained stable at 29%
during the same period. However, the share of total reve-
nues from crossborder traffic, i.e. movements of freight
between Canada and other countries (primarily the United
States), jumped more than three percentage points, from
22% for 1994 to 25% in 1995 (Table 2.2). Finally, 2% of
Other revenues are not distributed by the type of
movements.

1.3 La part des recettes tirées du trafic transfrontalier s’est
accrue

En 1995, les recettes totales d’exploitation se sont élevées
a 12,1 milliards de dollars. De ce total, les mouvements de mar-
chandises a l'intérieur des frontieres du Canada ont accaparé,
comme par le passé, la proportion la plus importante, soit 73 %.
La proportion des recettes totales tirées du trafic intérieur intra-
provincial est passé de 46 % en 1994 a 44 % en 1995, tandis
que la part du trafic intérieur interprovincial est demeurée stable
a 29 % au cours de la méme période. Toutefois, la part des
recettes totales tirées du transport transfrontalier, soit des mouve-
ments de marchandises entre le Canada et les autres pays
(principalement les Etats-Unis) s’est accrue de plus de trois
points de pourcentage, passant de 22 % en 1994 a 25 % en
1995 (tableau 2.2). Enfin, 2% des autres recettes ne sont pas
réparties selon le type de mouvements.
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1.4 Increase in the share of fuel expenses and other
purchases of transportation services

Total operating expenses were $11.3 billion in 1995.
Wages and salaries as well as other expenses (terminal
charges, maintenance costs and garage expenses,
freight brokerage services, insurance and miscellaneous
administrative costs) were the leading expense cate-
gories, accounting for 32% and 28% respectively of total
operating expenses. Over the last five years, i.e. from
1991 to 1995, the proportion of wages and salaries as
well as other expenses remained essentially stable, while
the share of expenses for fuel and other purchases of
transportation services (purchases of transportation
services, driver services, vehicle rental and leasing) rose
from 7% to 10% and from 6% to 10% respectively bet-
ween 1991 and 1995. On the other hand, the proportion
of expenses for owner-operators fell four percentage
points, from 25% in 1991 to 21% in 1995.

1.4 Augmentation de la part des dépenses pour le carburant
et pour les autres achats de services de transport

Les dépenses totales d’exploitation ont atteint 11,3 milliards
de dollars en 1995. Les salaires et traitements de méme que
les autres dépenses (frais de terminus, frais d’entretien et
dépenses de garage, services de courtage de fret, assurances
et frais administratifs divers) furent les catégories de dépenses
les plus importantes, accaparant 32 % et 28 % respectivement
du total des dépenses d’exploitation. Au cours des cing dernieres
années, soit de 1991 a 1995, la proportion des salaires et traite-
ments de méme que des autres dépenses est demeurée a peu
pres stable, tandis que la part des dépenses pour le carburant
de méme que des autres achats de services de transport (achats
de service de transport, services de conducteurs, location et
location-bail de véhicules) a augmenté de 7 a 10 % et de 6 a
10 % respectivement entre 1991 et 1995. En contrepartie, la
proportion des dépenses pour les chauffeurs contractants a dimi-
nué de 4 points de pourcentage, passant de 25 % en 1991 a
21 % en 1995.
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Table 2.1

Quarterly Motor Carriers of Freight Survey, For-hire
Carriers; Summary of Annual Statistics *

Tableau 2.1

Enquéte trimestrielle sur les transporteurs routiers de
marchandises pour compte d’autrui; Sommaire des
statistiques annuelles *

1991 1992 1993 1994 1995

Estimated Total Number of Carriers?— Estimation du nombre 1,438 1,254 1,524 1,497 1,955

total de transporteurs?

$'000,000

Total Operating Revenues — Recettes d’exploitation totales 8,098 8,362.5 8,949.7 10,976.2 12,054.9
Total Operating Expenses — Dépenses totales d’exploitation 7,891 8,073.0 8,560.0 10,145.6 11,256.9
Salaries and Wages® — Salaires et traitements® 2,565 2,642.3 2,522.4 3,115.2 3,576.4
Fuel Expenses — Dépenses pour le carburant 590 610.8 683.4 1,001.6 1,087.5
Owner-Operator Expenses — Paiements pour les chauffeurs

contractants 1,965 1,934.3 2,139.0 2,564.4 2,364.8
Other Purchased Transportation* — Autres achats de services

de transport* 473 502.1 816.2 866.8 1,107.6
Miscellaneous Expenses®— Autres dépenses® 2,298 2,383.6 2,399.0 2,597.5 3,120.5
Operating Ratio — Ratio d’exploitation 0.97 0.96 0.96 0.92 0.93

Number — Nombre

Employees — Employé(es) 72,617 71,909 72,728 77,221 90,286
Equipment Operated — Matériel productif en service

Straight Trucks — Camions 9,130 8,360 8,253 7,894 7,980

Road Tractors — Tracteurs routiers 29,236 29,862 31,059 29,969 39,277

Annual averages. — Moyennes annuelles.
Including employee benefits. — Comprend les avantages sociaux.

AW N e

que les achats de services de transport.

Data are from the Quarterly Motor Carriers of Freight Survey. — Les données proviennent de I'Enquéte trimestrielle sur les transporteurs routiers de marchandises.

Includes driver services, vehicle lease or rent and purchased transportation. — Inclut les services de conducteurs, la location et la location-bail de véhicules de méme

° Includes terminal expenses, maintenance and garage expenses, load broker services and other operating expenses (insurance, administration). — Inclut les frais de
terminus, les frais d’entretien et dépenses de garage, les services de courtage de fret de méme que les autres dépenses d’exploitation (assurances, administration).
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Table 2.2

Quarterly Motor Carriers of Freight Survey, For-Hire
Carriers: Summary Statistics by Quarter, 1995

Tableau 2.2

Enquéte trimestrielle sur les transporteurs routiers de
marchandises, transporteurs pour compte d’autrui :
sommaire statistique selon le trimestre, 1995

Quarter — Trimestre

| I 1} v Total

Number of Carriers Surveyed — Nombre de transporteurs

enquétés 561 548 534 526
Estimated Total Number of Carriers — Estimation du nombre

total de transporteurs 2,023 1,971 1,913 1,911
Operating Revenues — Recettes d’exploitation $'000,000
Intraprovincial — Intraprovinciaux 1,357.7 1,342.8 1,309.0 1,268.2 5,277.7
Interprovincial — Interprovinciaux 886.9 859.3 879.5 870.6 3,496.3
Domestic Movements — Mouvements intérieurs 2,244.6 2,202.2 2,188.5 2,138.8 8,774.1
Into Canada — A destination du Canada 359.1 343.2 389.6 365.1 1,457.0
Out of Canada — En provenance du Canada 353.6 385.0 396.5 397.3 1,532.4
International movements — Mouvements internationaux 712.6 728.1 786.1 762.4 2,989.2
Transportation Revenues — Recettes tirées du transport 2,957.2 2,930.3 2,974.6 2,901.2 11,763.3
Other Revenues — Autres recettes 73.1 64.8 91.0 62.7 291.6
Total Operating Revenues — Recettes totales d’exploitation 3,030.3 2,995.1 3,065.6 2,963.9 12,054.9
Operating Expenses — Dépenses d’exploitation $'000,000
Salaries and wages! — Salaires et traitements?* 871.9 880.7 901.7 922.1 3,576.4
Fuel Expenses — Dépenses pour le carburant 279.1 271.7 272.1 264.6 1,087.5
Owner Operator Expenses — Paiements pour les chauffeurs

contractants 611.5 580.6 594.4 578.4 2,364.8
Other Purchased Transportation Expenses? — Achats de services

de transport? 296.3 261.3 288.0 262.1 1,107.6
Miscellaneous Expenses® — Autres dépenses® 754.1 779.3 798.7 788.5 3,120.5
Total Operating Expenses — Dépenses totales d’exploitation 2,812.8 2,773.5 2,854.9 2,815.7 11,256.9
Operating Ratio — Ratio d’exploitation 0.93 0.93 0.93 0.95 0.93
Drivers — Conducteurs Number — Nombre
Company Drivers — Conducteurs de I'entreprise 50,884 51,072 49,798 49,539
Owner Operator — Chauffeurs contractants 23,234 24,425 24,330 24,501

Total Number of Drivers — Nombre total de conducteurs

74,118 75,497 74,128 74,040

1 Including employee benefits. — Comprend les avantages sociaux.

2 Includes driver services, vehicle lease or rent and purchased transportation. — Inclut les services de conducteurs, la location et la location-bail de véhicules de méme

que les achats de services de transport.

3 Includes terminal expenses, maintenance and garage expenses, load broker services and other operating expenses (insurance, administration, etc.) Inclut les frais
de terminus, les frais d’entretien et dépenses de garage, les services de courtage de fret de méme que les autres dépenses (assurances, administration, etc.).
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Table 2.3

Quarterly Motor Carriers of Freight Survey, For-Hire
Carriers: Summary Statistics by Region, 1995

Tableau 2.3

Enquéte trimestrielle sur les transporteurs routiers de
marchandises, transporteurs pour compte d’autrui :

sommaire statistique selon la région, 1995

Regions — Régions Atlantic Provinces - Provinces maritimes Québec Ontario
Quarter — Trimestre | 1l 11 v Total 1l 11 \% Total 1l 11 [\ Total
Number of Carriers Surveyed — Nombre

de transporteurs enquétés 56 53 52 49 114 110 108 106 181 181 177 176
Estimated Total Number of Carriers —

Estimation du nombre total

de transporteurs 137 134 133 129 470 438 426 424 603 610 601 598

$'000,000
General Freight : Truckload —

Fret général : charge compléte 102.3 97.8 100.8 103.3 404.2 235.8 219.6 190.6 164.6 810.7 524.9 500.9 529.4 549.3 2,104.5
General Freight : Less than Truckload —

Fret général : charge partielle 30.2 30.8 32.4 28.0 121.4 741 94.2 101.9 61.9 332.1 269.5 291.7 225.6 2342 1,021
Bulk — Produits en vrac 18.0 34.0 14.9 20.3 87.2 98.7 102.0 83.5 92.7 376.9 86.5 93.6 122.2 1124 414.8
Household Goods Moving —

Déménagement d’articles ménagers 5.0 91 10.2 49 29.2 10.3 16.2 9.7 9.1 45.3 39.7 66.3 66.5 33.3 205.9
Other Types of Activity' — Autres types

d’activités’ 59.0 78.6 51.4 43.0 232.1 124.4 745 127.6 167.9 494.4 145.7 163.0 179.3 193.8 681.7
Total Transportation Revenues - Total

des recettes tirées du transport 214.5 250.4 209.9 199.4 874.1 543.3 506.5 513.2 496.2 2,059.3 | 1,066.3 1,115.6 1,123.1 1,123.1 4,428.0
Other Revenues — Autres Recettes 2.2 1.1 2.7 1.9 7.8 175 105 18.5 8.0 54.5 304 29.9 42.6 28.9 131.9
Total Operating Revenues —

R totales d’exploi 216.7 251.5 212.5 201.3 881.9 560.8 517.0 531.7 504.2 2,113.8 | 1,096.7 1,145.5 1,165.7 1,152.0 4,559.9
Salaries and Wages? — Salaires

et traitements? 41.2 52.0 45.8 42.3 181.3 170.2 160.5 158.0 160.9 649.7 328.7 3215 329.2 353.5 11,3329
Fuel Expenses — Dépenses pour le

carburant 16.0 25.5 20.0 18.5 80.1 66.9 55.1 61.4 54.8 238.1 82.2 93.0 90.2 87.6 353.1
Owner-Operator Expenses — Paiements

pour les chauffeurs contractants 64.2 63.0 53.0 58.8 239.0 88.6 80.2 75.0 82.4 326.3 251.0 234.8 256.4 235.3 977.6
Other Purchased Transportation® —

Achats de service de transport? 24.0 30.2 24.8 243 103.4 48.1 45.7 48.6 36.8 179.2 110.3 106.9 1216 108.9 447.6
Miscellaneous Expenses* —

Autres dépenses® 57.3 65.0 56.1 491 227.5 153.9 142.3 149.8 155.9 601.9 249.7 298.5 297.8 2944 1,404
Total Operating Exp - Dép

totales d’exploitation 202.8 235.7 199.7 193.0 831.3 527.7 483.8 492.9 490.9 1,995.3 | 1,021.9 1,054.7 1,095.2 1,079.8 4,251.5
Operating Ratio - Ratio d’exploitation | 0.94 0.94 0.94 0.96 0.94 0.94 0.94 0.93 0.97 0.94 0.93 0.92 0.94 0.94 0.93
Company Drivers — Conducteurs de

I'entreprise 2,442 3,403 3,406 2,804 11,082 10,772 10,333 9,669 17,634 16,771 17,528 17,591
Owner Operators — Chauffeurs

contractants 1,767 2,007 1,793 2,166 2,525 2,848 2,891 3,376 10,361 10,221 11,376 10,839
Total Number of Drivers — Nombre

total de conducteurs 4,209 5,410 5,199 4,970 13,608 13,620 13,224 13,045 27,996 26,992 28,904 28,430

w Nk

IS

administration, etc.).

Other may include forest products, heavy machinery, etc. — Autres peut comprendre les produits forestiers, la machinerie lourde, etc.
Including employee benefits. — Comprend les avantages sociaux.

Includes driver services, vehicle lease or rent and purchased transportation. — Inclut les services de conducteurs, la location et la location-bail de véhicules
de méme que les achats de services de transport.

Includes terminal expenses, maintenance and garage expenses, load broker services and other operating expenses (insurance, administration, etc.) —
Inclut les frais de terminus, les frais d’entretien et dépenses de garage, les services de courtage de fret de méme que les autres dépenses (assurances,
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Table 2.3

Quarterly Motor Carriers of Freight Survey, For-Hire
Carriers: Summary Statistics by Region, 1995

Tableau 2.3
Enquéte trimestrielle sur les transporteurs routiers de

marchandises, transporteurs pour compte d’autrui :

concluded sommaire statistique selon la région, 1995  —fin
Prairies British Columbia — Colombie Britannique Territories — Territoires Canada
| Il Il IV Total | Il Il IV Total | Il Il IV Total | Il Il % Total
110 107 107 105 93 90 83 83 7 7 7 7 561 548 534 526
479 462 462 468 328 320 285 285 7 7 7 7 2023 1971 1913 1911
$000,000
2853 2653 268.0 3008 1,193 | 121.0 1237 1087 1115 464.9 1.4 7.2 1.6 12 115 | 12708 12146 1,199.0 1,230.6 49151
131.8 1295 1384 1212 5209 | 480 427 76.9 58.4  226.0 29 6.0 2.8 17 134 | 5564 5951  577.9 5055 2,234.9
1941 1920 2145 2073 8079 | 333 364 25.7 273 1227 0.9 03 03 03 1.8 | 4316 4583 4612 4602 18114
125 187 205 109 625 | 145 126 6.8 17.3 511 0.3 0.4 0.2 1.3 22 823 1233 1139 767 396.2
1721 1548 1726 1474 6469 | 107.7 679 835 69.1  328.2 7.2 02 8.2 69 225 | 6161 5390 6225 6281 2,405.8
795.9 760.2 813.8 787.6 3,157.5 | 324.5 283.4  301.6  283.6 1,193.0 | 12.7 14.2 131 114 51.3 |2,957.2 2,930.3 2,974.6 2,901.2 11,763.3
11.8 171 232 189 710 9.1 6.2 4.0 46 239 2.1 - 0.0 04 25 73.1 64.7 91.0 628 2916
807.7 777.3 837.0 806.5 3,228.5 | 333.6 289.6  305.6  288.1 1,216.9 | 14.8 14.2 13.1 118 53.9 |3,030.3 2,995.1 3,065.6 2,963.9 12,054.9
2297 2458 2709 2639 10103 | 980 977 94.7 986  389.0 4.0 31 3.2 30 132 | 8719 8807 9017 9221 3,576.4
900 778 762 768 3209 | 230 194 23.6 262 923 09 0.8 0.6 07 30 | 2791 2717 2721 2646 1,0875
1367 1318 1429 1413 5528 | 69.2  68.1 63.7 572 2583 1.7 2.6 3.3 33 109 | 6115 5806 5944 5784 2,364.8
666 557 648 667 2538 | 450  22.8 26.1 231 171 22 0.1 2.2 2.2 66 | 2963 2613 2880 2621 1,107.6
217.9 2048 2202 2180 8609 | 709 626 71.4 68.7 2735 45 6.1 3.4 24 163 | 7541 7793 7987 7885 13,1205
741.0 7159 775.0 766.7 2,998.7 | 306.2 270.7 279.5  273.8 1,130.1 | 13.1 12.7 126 11.6  50.0 |2,812.8 2,773.5 2,854.9 2,815.7 11,256.9
0.92 092 093 095 0.93| 092 0094 0.92 0.95 093 | 0.89 0.90 0.97 098 0.93 0.93 0.93 0.93 0.95 0.93
14,495 15,115 13,830 14,690 5052 4,792 4,605 4,666 178 219 97 120 50,884 51,072 49,798 49,539
4,861 4,958 5151 5,003 3655 4,312 3,027 3,009 64 78 91 108 23234 24425 24330 24,501
19,357 20,073 18,981 19,602 8,707 9,104 7,632 7,675 242 297 188 228 74,118 75,497 74,128 74,040
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Table 2.4 Tableau 2.4

Quarterly Motor Carriers of Freight Survey, For-Hire Enquéte trimestrielle sur les transporteurs routiers de
Carriers: General and Specialized Freight by marchandises, transporteurs pour compte d’autrui : fret
Quarter, 1995 général et spécialisé selon le trimestre, 1995
Quarter | — Trimestre | Quarter Il — Trimestre 1l
General  Specialized General  Specialized
Freight Freight Freight Freight
Total Total
Fret Fret Fret Fret
général spécialisé général spécialisé
Number of Carriers Surveyed — Nombre de transporteurs enquétés 235 326 561 226 322 548
Estimated Total Number of Carriers — Estimation du nombre
total de transporteurs 859 1,164 2,023 818 1,153 1,971
$'000,000
Total Operating Revenues — Recettes totales d’exploitation 1,773.5 1,256.8 3,030.3 1,740.7 1,254.4 2,995.1
Salaries and Wages' — Salaires et traitements' 498.0 373.9 871.9 492.2 388.5 880.7
Fuel Expenses — Dépenses pour le carburant 145.1 134.0 279.1 140.4 131.2 271.7
Owner-Operator Expenses — Paiements pour les chauffeurs contractants  366.7 244.8 611.5 367.7 212.9 580.6
Other Purchased Transportation? — Achats de service de transport? 226.4 69.9 296.3 192.5 68.8 261.3
Miscellaneous Expenses® — Autres dépenses® 419.6 334.5 7541 423.6 355.7 779.3
Total Operating Expenses- Dépenses totales d’exploitation 1,655.7 1,157.0 2,812.8 1,616.3 1,157.2 2,773.5
Operating Ratio — Ratio d’exploitation 0.93 0.96 0.93 0.93 0.95 0.93

Number — Nombre

Company Drivers — Conducteurs de I'entreprise 27,122 23,762 50,884 26,578 24,494 51,072
Owner Operator — Chauffeurs contractants 15,365 7,869 23,234 15,369 9,056 24,425
Total Number of Drivers — Nombre total de conducteurs 42,487 31,631 74,118 41,948 33,549 75,497

1 Including employee benefits. — Comprend les avantages sociaux.

2 Includes driver services, vehicle lease or rent and purchased transportation. — Inclut les services de conducteurs, la location et la location-bail de véhicules de méme
que les achats de services de transport.

3 Includes terminal expenses, maintenance and garage expenses, load broker and other operating expenses (insurance, administration, etc.). Inclut les frais de
terminus, les frais d’entretien et dépenses de garage, les services de courtage de fret de méme que les autres dépenses d’exploitation (assurances, administration,
etc.).
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Table 2.4

Quarterly Motor Carriers of Freight Survey, For-Hire

Carriers: General and Specialized Freight by

Tableau 2.4

Enquéte trimestrielle sur les transporteurs routiers de
marchandises, transporteurs pour compte d’autrui : fret

Quarter, 1995 — concluded général et spécialisé selon le trimestre,1995 - fin
Quarter Il — Trimestre Il Quarter IV — Trimestre IV Total
General Specialized General Specialized General Specialized
Freight Freight Freight Freight Freight Freight
Total Total Total
Fret Fret Fret Fret Fret Fret
général spécialisé général spécialisé général spécialisé
242 292 534 210 316 526
848 1,065 1,913 784 1,128 1,911
$'000,000
1,781.8 1,283.8 3,065.6 1,638.8 1,325.1 2,963.9 6,934.8 5,120.1 12,054.9
497.9 403.9 901.7 479.4 442.7 922.1 1,967.4 1,609.0 3,576.4
145.8 126.3 272.1 132.6 132.0 264.6 564.0 523.5 1,087.5
365.7 228.7 594.4 363.1 215.3 578.4 1,463.2 901.7 2,364.8
214.8 73.2 288.0 173.8 88.2 262.1 807.4 300.2 1,107.6
452.4 346.3 798.7 415.9 372.6 788.5 1,711.4 1,409.1 3,120.5
1,676.5 1,178.4 2,854.9 1,564.8 1,250.8 2,815.7 6,513.4 4,743.5 11,256.9
0.94 0.95 0.93 0.96 0.96 0.95 0.94 0.96 0.93
Number — Nombre
26,724 23,074 49,798 24,703 24,836 49,539
15,438 8,892 24,330 15,350 9,151 24,501
42,162 31,966 74,128 40,053 33,987 74,040
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Section Il — Annual survey of motor carriers of
freight, 1995

2.1 Changes in methodology

As with the quarterly survey, some changes were
made in methodology for the 1995 annual survey of For-
hire motor carriers of freight. These changes were
identical to those made to the quarterly survey, namely,
use of the Business Register (BR) as the source for the
sampling frame. This change also resulted in an increase
in the size of the survey population. In the case of the
annual survey, the estimated size of the population
increased from approximately 1,700 in 1994 to more than
2,100 For-hire carriers in 1995. This increase of
approximately 400 carriers in the population limits the
analysis of 1995 data to indicators, such as ratios or
proportions, that do not vary with the size of the
population.

2.2 Profitability comparable to 1994

The analysis of 1995 balance sheet data reveals first
of all that For-hire trucking companies based in Canada
with annual revenues of $1 million or more were generally
just as profitable in 1995 as they were in 1994, when
their financial performance was outstanding. These
companies generated net operating revenues of $558
million (total revenues of $12.1 billion and total expenses
of $11.6 billion). The operating profit margin in 1995
(4.6%) was thus comparable to that posted in 1994
(4.5%), and significantly higher than those observed from
1991 to 1993 (Table 2.5). By region, the most notable
changes in 1995 were in the Atlantic and the Prairies,
where the profit margin was up one percentage point,
and in British Columbia, where it was down one
percentage point (Figure 2.4 and Table 2.6). Trucking
companies operating in the bulk freight industry saw their
operating profit margin rise by half a percentage point
between 1994 and 1995 (Table 2.7), while the operating
profit margin remained virtually unchanged in other
segments of the trucking industry. Medium carriers
(annual revenues of between $1 million and $12 million)
also posted a gain of half a percentage point in operating
profit margin between 1994 and 1995, while the profit
margin of large carriers (annual revenues of between $12
million and $25 million) fell half a percentage point during
the same period. The profit margin of Top carriers (more
than $25 million in annual revenues) remained
unchanged between 1994 and 1995 (Table 2.8).

2.3 Improved short-term liquidity

The short-term liquidity of for-hire carriers improved
in 1995, with the working capital ratio rising to 1.074 from
1.016 in 1994. Since the early 1990s, the best short-
term liquidity observed was in 1992, when the working
capital ratio hit 1.036 (Table 2.5). From 1994 to 1995,
short-term liquidity improved mainly in British Columbia
and in the Territories, while it rose more moderately in
Ontario and the Prairies, and remained virtually
unchanged in the Maritimes and Quebec (Table 2.6). The
working capital ratio rose significantly in most industries
between 1994 and 1995, except that of household goods

Section Il — Enquéte annuelle sur les transporteurs
routiers de marchandises, 1995

2.1 Changements méthodologiques

Tout comme pour I'enquéte trimestrielle, des changements
méthodologiques furent apportés a I'enquéte annuelle sur les
transporteurs routiers de marchandises pour compte d’autrui de
1995. Ces changements furent identiques a ceux apportés a
I'enquéte trimestrielle : soit l'utilisation du Registre des
entreprises (RE) comme source pour la base de sondage. Ce
changement a également eu comme conséquence d’accroitre
la taille de la population observée. Dans le cas de I'enquéte
annuelle, la taille estimée de la population est passée d’environ
1700 en 1994 a plus de 2 100 transporteurs pour compte d’autrui
en 1995. Cet accroissement d’environ 400 transporteurs dans
la population restreint I'analyse des données de 1995 a
I'utilisation d’'indicateurs, tels les ratios ou les proportions, qui
ne varient pas en fonction de la taille de la population.

2.2 Rentabilité comparable a 1994

L'analyse des données du bilan financier de 1995 nous
apprend tout d’abord que les entreprises de camionnage pour
compte d’autrui domiciliés au Canada et ayant des recettes
annuelles de 1 million de dollars ou plus furent de fagon générale
aussi rentables en 1995 qu’en 1994, année pour laquelle leur
performance financiere fut exceptionnelle. Ces entreprises ont
généré des recettes nettes d’exploitation de 558 millions de
dollars (recettes totales de 12,1 milliards de dollars et dépenses
totales de 11,6 milliards de dollars). La marge bénéficiaire
d’exploitation fut ainsi comparable en 1995 (4,6%) a celle
enregistrée en 1994 (4,5 %), et largement supérieure a celles
observées de 1991 a 1993 (tableau 2.5). Par région, les
changements les plus notables en 1995 furent enregistrés dans
les Maritimes et dans les Prairies, ou la marge bénéficiaire fut
en hausse d'un point de pourcentage, et en Colombie-
Britannique, en baisse d’un point de pourcentage (Figure 2.4 et
tableau 2.6). Les entreprises de camionnage ceuvrant dans
I'industrie des produits en vrac ont vu leur marge bénéficiaire
d’exploitation s’accroitre d'un demi-point de pourcentage de 1994
a 1995 (tableau 2.7), alors que la marge bénéficiaire
d’exploitation demeurait a peu pres inchangée dans les autres
segments de l'industrie du camionnage. Les transporteurs de
taille moyenne (recettes annuelles entre 1 et 12 millions de
dollars) ont également enregistré une marge bénéficiaire
d’exploitation supérieure d'un demi-point de pourcentage en
1995 par rapport a 1994, tandis que la marge bénéficiaire des
transporteurs de grande taille (recettes annuelles entre 12 et 25
millions de dollars) diminuait d’'un demi-point de pourcentage
au cours de la méme période. La marge bénéficiaire des
principaux transporteurs (plus de 25 millions en recettes
annuelles) demeurait inchangée en 1995 par rapport a 1994
(tableau 2.8).

2.3 Meilleure solvabilité a court terme

Les transporteurs pour compte d’autrui ont enregistré une
meilleure solvabilité a court terme en 1995, le ratio du fonds de
roulement s’établissant a 1,074 contre 1,016 en 1994. Depuis
le début des années 90, la meilleure solvabilité a court terme
avait été observée en 1992, le ratio du fonds de roulement ayant
atteint 1,036 (tableau 2.5). De 1994 a 1995, la solvabilité a court
terme s’est surtout améliorée en Colombie-Britannique et dans
les Territoires, tandis qu’elle s’est accrue de fagon plus modérée
en Ontario et dans les Prairies et qu’elle est demeurée a peu
pres inchangée dans les Maritimes et au Québec (tableau 2.6).
Le ratio du fonds de roulement a augmenté de facon significative
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Figure 2.4

Profit Margins by Region, 1994-1995

Figure 2.4

Marges bénéficiaires par région, 1994-1995
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movers (Table 2.7). Finally, from 1994 to 1995, short-
term liquidity improved primarily for medium carriers
(Table 2.8).

2.4 Slight deterioration of long-term liquidity

Long-term liquidity, as measured by the long-term
debt to equity ratio, deteriorated slightly in 1995. After
peaking at 0.545 in 1992, the long-term debt to equity
ratio improved, from 0.527 in 1993 to 0.518 in 1994, only
to worsen again in 1995, rising to 0.544 (Table 2.5). The
proportion of long-term debt to total liabilities thus rose
from 46% in 1994 to 50% in 1995. Between 1994 and
1995, long-term liquidity deteriorated primarily in Quebec,
Ontario and the Territories, while it improved in the
Maritimes (Table 2.6). The increase in the long-term debt
to equity ratio was essentially the same in all segments
of the trucking industry (Table 2.7), while the largest
increase was noted for medium carriers, from 0.492 in
1994 to 0.537 in 1995 (Table 2.8).

2.5 Financial leverage once again positive in 1995

For the second time since the early 1990s, return on
equity (15.7%) exceeded return on capital employed
(14.6%), which resulted in positive financial leverage
(Table 2.5). In other words, in 1995, For-hire trucking
companies posted a higher return on equity than the
interest rate paid on borrowed funds, thereby generating
greater cash flow for financing company operations. While
financial leverage was positive in all regions in 1994, it
was negative in 1995 in the Prairies and to a lesser extent
in Quebec (Table 2.6). As in 1994, financial leverage
was positive in all industries except that of household

dans la plupart des industries, entre 1994 et 1995, sauf celle
des transporteurs d’articles ménagers (tableau 2.7). Finalement,
la solvabilité a court terme a surtout augmenté de 1994 a 1995
chez les transporteurs de taille moyenne (tableau 2.8).

2.4 Légere détérioration de la solvabilité a long terme

La solvabilité a long terme, telle que mesurée par le ratio de
la dette a long terme sur I'avoir des actionnaires, s’est Iégérement
détériorée en 1995. Apres avoir atteint un sommet de 0,545 en
1992, le ratio de la dette a long terme sur I'avoir des actionnaires
s’est améliorée, passant successivement a 0,527 en 1993 et a
0,518 en 1994; pour se détériorer a nouveau en atteignant 0,544
en 1995 (tableau 2.5). La proportion de la dette a long terme
sur le passif total s’est ainsi accrue de 46 % en 1994 a 50 % en
1995. La solvabilité a long terme s’est surtout détériorée au
Québec, en Ontario et dans les Territoires entre 1994 et 1995,
alors qu'elle s’est améliorée dans les Maritimes (tableau 2.6).
Le ratio de la dette a long terme sur I'avoir des actionnaires
s’est accru de fagcon a peu prés équivalente dans tous les
segments de l'industrie du camionnage (tableau 2.7), alors qu'il
a surtout augmenté chez les transporteurs de taille moyenne,
passant de 0,492 a 0,537 entre 1994 et 1995 (tableau 2.8).

2.5 Effet de levier encore une fois positif en 1995

Pour la deuxieme fois depuis le début des années 90, le
rendement de l'avoir, a 15,7 %, a surpassé le rendement des
capitaux employés, a 14,6 %, dégageant ainsi un effet positif de
levier financier (tableau 2.5). C’est donc dire que les entreprises
de camionnage pour compte d’autrui en 1995 ont enregistré un
rendement sur I'avoir des actionnaires supérieur au taux d'intérét
payé sur les fonds empruntés, dégageant ainsi une marge de
manceuvre pour le financement des opérations de I'entreprise.
Alors qu'il fut positif dans I'ensemble des régions en 1994, I'effet
de levier fut négatif en 1995 dans les Prairies et, dans une
moindre mesure, au Québec (tableau 2.6). Comme en 1994,
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goods movers (Table 2.7), and was positive for medium
and large carriers but negative for Top carriers (Table 2.8).

2.6 Trends for equipment in service remained
unchanged

The annual survey of for-hire motor carriers of freight
also gathers information on equipment in service.
According to the 1995 survey results, the number of
trailers (semi and full) was just over 131,000 units, or an
average of 62 per carrier (Table 2.9). The proportions of
leased power units (straight trucks and road tractors) and
trailers remained virtually the same as those observed
in 1993 and 1994 (13% and 16% respectively — Figure
2.5). Temperature-controlled and insulated vans and
semi-trailers remained the most commonly leased type
of equipment in 1995 (about 20%). By industry, general
freight carriers leased a larger proportion (20%) of their
equipment than specialized carriers (11%). These
proportions are identical to those observed in recent
years (Table 2.10).

Figure 2.5

Leased Power Units and Semi-Trailers,
1991-1995

I'effet de levier fut positif dans I'ensemble des industries, sauf
celle des articles ménagers (tableau 2.7), et il fut positif pour les
transporteurs de tailles moyenne et grande, mais négatif pour
les principaux transporteurs (tableau 2.8).

2.6 Les tendances se sont maintenues pour le matériel en
service

Lenquéte annuelle sur les transporteurs routiers de
marchandises pour compte d’autrui permet également de
recueillir des informations sur le matériel en service. Selon les
résultats de I'enquéte de 1995, le nombre de remorques (semi-
remorques et remorques classiques) a atteint un peu plus de
131 000 unités, soit une moyenne de 62 par transporteur (tableau
2.9). Les proportions des unités motrices (camions et tracteurs
routiers) et des remorques louées sont demeurées a peu pres
identiques a celles observées en 1993 et 1994 (13 % et 16 %
respectivement — Figure 2.5). Les fourgons et semi-remorques
thermiques et non-thermiques sont demeurés en 1995 le type
de matériel en service le plus loué (pres de 20 %). Par industrie,
les transporteurs de fret général ont loué dans une grande
proportion (20 %) leur matériel que les transporteurs de fret
spécialisé (11 %), soient des proportions identiques a celles
observées au cours des derniéres années (tableau 2.10).

Figure 2.5

Unités motorisées et semi-remorques
louées, 1991-1995
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Table 2.5

Annual Motor Carriers of Freight Survey, For-Hire
Carriers, Summary of Financial Statistics *

Tableau 2.5

Enquéte annuelle sur les transporteurs routiers de
marchandises, transporteurs pour compte d’autrui,
sommaire des statistiques financieres !

1991 1992 1993 1994 1995

Estimated Total Number of Carriers — Estimation du nombre 1,427 1,460 1,580 1,734 2,144

total de transporteurs
Balance Sheet — Bilan $'000,000
Current Assets — Actifs a court terme 1,604.3 1,614.7 1,739.9 2,083.2 2,264.5
Current Liabilities — Passifs a court terme 1,567.2 1,559.2 1,762.7 2,049.3 2,107.8
Working Capital — Fonds de roulement 37.1 55.5 -22.8 33.9 156.7
Long-Term Assets — Actifs a long terme 2,777.1 2,718.2 2,822.0 3,301.2 3,688.2
Net Assets — Actif net 2,814.2 2,773.7 2,799.2 3,335.1 3,844.9
Long-Term Liabilities — Passifs a long terme 1,530.0 1,511.5 1,473.8 1,728.3 2,093.3
Owner(s) Equity — Avoir des actionnaires 1,284.2 1,262.2 1,325.4 1,606.8 1,751.6
Long-Term Capital Employed — Capitaux employés a long

terme 2,814.2 2,773.7 2,799.2 3,335.1 3,844.9
Income Statement — Etat des revenus et dépenses $'000,000
Operating Revenues — Recettes d’exploitation 8,434.5 8,545.6 9,222.0 10,962.7 12,127.5
Operating Expenses — Dépenses d’exploitation 8,167.7 8,340.6 8,929.4 10,470.7 11,569.5
Net Operating Income — Recettes nettes d’exploitation 266.8 205.0 292.5 492.0 558.0
Other Revenues — Autres recettes 258.5 303.9 230.3 390.5 437.7
Other Expenses — Autres dépenses 406.7 409.7 312.6 486.3 610.6
Net Other Income — Autres recettes nettes -148.2 -105.8 -82.4 -95.8 -172.9
Net Income before Taxes — Recettes nettes avant imp6t 118.7 99.2 210.2 396.2 385.0
Provisions for Income Taxes — Provisions pour impot sur

le revenu 38.3 41.7 63.5 115.2 110.9
Net Income before Extraordinary Items — Recettes nettes

avant gains/pertes extraordinaires 80.4 57.4 146.7 281.0 274.1
Extraordinary Items — Gains / pertes extraordinaires 8.3 4.3
Net Profit — Recettes nettes 80.4 57.4 146.7 272.7 269.8
Financial Ratios — Ratios financiers
Profitability — Rentabilité
Operating Profit Margin — Marge bénéficiaire d’exploitation 3.16% 2.40% 3.17% 4.49% 4.60%
Operating Ratio — Ratio d’exploitation 0.97 0.98 0.97 0.96 0.95
Return on Assets — Rendement de I'actif 1.84% 1.33% 3.22% 5.22% 4.61%
Leverage — Levier financier
Return on Equity — Rendement de I'avoir 6.26% 4.55% 11.07% 17.49% 15.65%
Return on Capital Employed — Rendement des capitaux

employés 10.18% 8.95% 11.95% 15.79% 14.61%
Interest Coverage Ratio — Ratio de couverture des intéréts 1.71 1.66 2.69 4.04 3.18
Solvency — Solvabilité
Working Capital Ratio — Ratio du fonds de roulement 1.024 1.036 0.987 1.016 1.074
Long-Term Debt to Equity Ratio — Ratio de la dette a long

terme sur I'avoir des actionnaires 0.544 0.545 0.527 0.518 0.544

1 Data are from the Annual Motor Carriers of Freight Survey. — Les données proviennent de 'Enquéte annuelle sur les transporteurs routiers de marchandises.
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Table 2.6

Annual Motor Carriers of Freight Survey, For-Hire
Carriers, Financial Statistics by Region, 1995

Tableau 2.6

Enquéte annuelle sur les transporteurs routiers de
marchandises, transporteurs pour compte d’autruli,

statistiques financiéeres par région, 1995

Atlantic British Territories
Provinces Columbia
Québec Ontario Prairies Canada
Provinces Colombie Territoires
Maritimes Britannique
Estimated Total Number of Carriers — Estimation du
nombre total de transporteurs 143 500 686 501 308 5 2,144
Balance Sheet — Bilan $'000,000
Current Assets — Actifs a court terme 193.0 359.3 889.9 629.3 186.5 6.5 2,264.5
Current Liabilities — Passifs a court terme 173.6 366.6 788.0 609.7 163.7 6.2 2,107.8
Working Capital — Fonds de roulement 19.4 -7.4 101.9 19.6 22.8 0.3 156.7
Long-Term Assets — Actifs a long terme 204.2 806.3 1,339.7 1,087.1 232.5 18.3 3,688.2
Net Assets — Actif net 223.6 798.9 1,441.6 1,106.8 255.3 18.7 3,844.9
Long-Term Liabilities — Passifs a long terme 120.6 456.9 856.6 496.2 146.1 16.8 2,093.3
Owner(s) Equity — Avoir des actionnaires 103.0 342.1 585.0 610.5 109.2 1.8 1,751.6
Long-Term Capital Employed — Capitaux employés
a long terme 223.6 798.9 1,441.6 1,106.8 255.3 18.7 3,844.9
Income Statement — Etat des revenus et dépenses $'000,000
Operating Revenues — Recettes d’exploitation 926.9 2,123.1 4,492.3 3,517.2 1,025.8 42.2 12,1275
Operating Expenses — Dépenses d’exploitation 885.8 2,019.4 4,291.1 3,339.9 993.1 40.2 11,569.5
Net Operating Income — Recettes nettes d’exploitation 41.0 103.7 201.2 177.3 32.7 2.0 558.0
Other Revenues — Autres recettes 9.0 67.9 264.2 86.5 9.6 0.5 437.7
Other Expenses — Autres dépenses 13.1 108.7 343.0 127.1 17.2 1.3 610.6
Net Other Income — Autres recettes nettes -4.1 -40.9 -78.9 -40.6 -7.6 -0.8 -172.9
Net Income before Taxes — Recettes nettes avant imp6t 36.9 62.8 122.4 136.7 25.1 1.2 385.0
Provisions for Income Taxes — Provisions pour impdt sur
le revenu 5.7 20.2 35.2 43.4 6.0 0.3 110.9
Net Income before Extraordinary Items — Recettes nettes
avant gains/pertes extraordinaires 31.2 42.6 87.1 93.2 19.1 0.9 274.1
Extraordinary Items — Gains / pertes extraordinaires 0.5 1.0 0.9 0.7 1.2 0.0 4.3
Net Profit — Recettes nettes 30.7 41.6 86.2 92.5 17.9 0.9 269.8
Financial Ratios — Ratios financiers
Profitability — Rentabilité
Operating Profit Margin — Marge bénéficiaire d’exploitation 4.43% 4.88% 4.48% 5.04% 3.19% 4.80% 4.60%
Operating Ratio — Ratio d’exploitation 0.96 0.95 0.96 0.95 0.97 0.95 0.95
Return on Assets — Rendement de I'actif 7.86% 3.66% 3.91% 5.43% 4.55% 3.60% 4.61%
Leverage — Levier financier
Return on Equity — Rendement de I'avoir 30.31% 12.46% 14.89% 15.27% 17.47%  48.78% 15.65%
Return on Capital Employed — Rendement des capitaux
employés 20.05%  12.77%  13.63%  16.61%  12.88% 9.63% 14.61%
Interest Coverage Ratio — Ratio de couverture des intéréts 5.67 2.60 2.65 3.90 4.23 2.99 3.18
Solvency — Solvabilité
Working Capital Ratio — Ratio du fonds de roulement 1.112 0.980 1.129 1.032 1.139 1.056 1.074
Long-Term Debt to Equity Ratio — Ratio de la dette
a long terme sur 'avoir des actionnaires 0.539 0.572 0.594 0.448 0.572 0.902 0.544
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Table 2.7

Annual Motor Carriers of Freight Survey, For-Hire
Carriers: Financial Statistics by Type of Activity,
1995

Tableau 2.7

Enquéte annuelle sur les transporteurs routiers de
marchandises, transporteurs pour compte d’autrui :
statistiques financieres selon le genre d’activité, 1995

General Bulk Other Sub-Total  Household
Freight Goods
TOTAL
Fret Produits Autre  Sous-total Articles
général en vrac ménagers
Estimated Total Number of Carriers — Estimation du nombre total 937 383 666 1986 157 2144
de transporteurs
Balance Sheet — Bilan $'000,000
Current Assets — Actifs a court terme 1,346.8 303.4 528.3 2,178.5 86.0 2,264.5
Current Liabilities — Passifs a court terme 1,177.8 285.5 569.0 ,032.3 755 2,107.8
Working Capital — Fonds de roulement 169.0 17.9 -40.6 146.2 10.5 156.7
Long-Term Assets — Actifs a long terme 1,739.4 640.0 1,178.9 3,558.3 129.9 3,688.2
Net Assets - Actif net 1,908.4 657.9 1,138.3 3,704.5 140.3 3,844.9
Long-Term Liabilities — Passifs a long terme 1,026.3 314.3 664.8 2,005.4 87.9 2,093.3
Owner(s) Equity — Avoir des actionnaires 882.1 343.6 473.5 1,699.1 52.5 1,751.6
Long-Term Capital Employed - Capitaux employés a long terme 1,908.4 657.9 1,138.3 3,704.5 140.3 3,844.9
Income Statement — Etat des revenus et dépenses $'000,000
Operating Revenues — Recettes d’exploitation 6,985.3 1,491.0 3,183.0 11,659.4 468.1 12,127.5
Operating Expenses — Dépenses d’exploitation 6,670.9 1,413.7 3,031.2 11,115.8 453.7 11,569.5
Net Operating Income - Recettes nettes d’exploitation 314.4 77.3 151.9 543.5 14.4 558.0
Other Revenues — Autres recettes 269.1 64.4 76.2 409.7 28.0 437.7
Other Expenses — Autres dépenses 366.8 66.3 141.3 574.4 36.2 610.6
Net Other Income — Autres recettes nettes -97.7 -1.9 -65.1 -164.7 -8.2 -172.9
Net Income hefore Taxes — Recettes nettes avant impdt 216.7 75.3 86.7 378.8 6.2 385.0
Provisions for Income Taxes — Provisions pour imp6t sur le revenu 62.1 20.2 25.4 107.7 3.2 110.9
Net Income before Extraordinary Items — Recettes nettes
avant gains/pertes extraordinaires 154.6 55.2 61.3 2711 3.1 2741
Extraordinary ltems — Gains / pertes extraordinaires 0.7 0.4 2.0 3.0 1.3 4.3
Net Profit — Recettes nettes 153.9 54.8 59.3 268.0 1.8 269.8
Financial Ratios — Ratios financiers
Profitability — Rentabilité
Operating Profit Margin — Marge bénéficiaire d’exploitation 4.50% 5.18% 4.77% 4.66% 3.08% 4.60%
Operating Ratio — Ratio d’exploitation 0.95 0.95 0.95 0.95 0.97 0.95
Return on Assets — Rendement de I'actif 5.01% 5.85% 3.59% 4.72% 1.42% 4.61%
Leverage — Levier financier
Return on Equity — Rendement de I'avoir 17.53% 16.05% 12.95% 15.95% 5.85% 15.65%
Return on Capital Employed — Rendement des capitaux employés 15.48% 15.33% 13.41% 14.82% 9.24% 14.61%
Interest Coverage Ratio — Ratio de couverture des intéréts 3.76 3.95 2.32 3.23 1.93 3.18
Solvency — Solvabilité
Working Capital Ratio — Ratio du fonds de roulement 1.143 1.063 0.929 1.072 1.139 1.074
Long-Term Debt to Equity Ratio — Ratio de la dette a long terme 0.538 0.478 0.584 0.541 0.626 0.544

sur I'avoir des actionnaires
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Table 2.8

Annual Motor Carriers of Freight Survey, For-Hire
Carriers: Financial Statistics by Size of Carriers,
1995

Tableau 2.8

Enquéte annuelle sur les transporteurs routiers de
marchandises, transporteurs pour compte d’autrui :
statistiques financiéeres selon la taille de transporteurs,
1995

Size of Carriers — Tallle des transporteurs

Medium Large Top
Moyenne Grande Principaux Total
1-12 $M) (12 - 25 $M) (> 25 3$M)

Estimated Total Number of Carriers — Estimation du

nombre total de transporteurs 1931 157 56 2144
Balance Sheet — Bilan $'000,000
Current Assets — Actifs a court terme 1,043.9 529.3 691.3 2,264.5
Current Liabilities — Passifs a court terme 987.0 491.8 629.0 2,107.8
Working Capital — Fonds de roulement 56.9 37.5 62.3 156.7
Long-Term Assets — Actifs a long terme 1,894.3 876.5 917.3 3,688.2
Net Assets — Actif net 1,951.2 914.1 979.6 3,844.9
Long-Term Liabilities — Passifs a long terme 1,048.2 509.0 536.1 2,093.3
Owner(s) Equity — Avoir des actionnaires 903.0 405.1 443.5 1,751.6
Long-Term Capital Employed — Capitaux employés

a long terme 1,951.2 914.1 979.6 3,844.9
Income Statement — Etat des revenus et dépenses $'000,000
Operating Revenues — Recettes d’exploitation 5,460.6 3,090.0 3,576.9 12,127.5
Operating Expenses — Dépenses d’exploitation 5,170.1 2,953.7 3,445.7 11,569.5
Net Operating Income — Recettes nettes d’exploitation 290.5 136.3 131.1 558.0
Other Revenues — Autres recettes 191.2 190.4 56.0 437.7
Other Expenses — Autres dépenses 280.2 236.5 93.8 610.6
Net Other Income — Autres recettes nettes -89.0 -46.1 -37.8 -172.9
Net Income before Taxes — Recettes nettes avant imp6t 201.5 90.2 93.3 385.0
Provisions for Income Taxes — Provisions pour

impdt sur le revenu 49.2 26.0 35.8 110.9
Net Income before Extraordinary Items — Recettes

nettes avant gains/pertes extraordinaires 152.3 64.2 57.5 274.1
Extraordinary Items — Gains / pertes extraordinaires 4.0 0.0 0.3 4.3
Net Profit — Recettes nettes 148.3 64.2 57.3 269.8
Financial Ratios — Ratios financiers
Profitability — Rentabilité
Operating Profit Margin — Marge bénéficiaire d’exploitation 5.32% 4.41% 3.67% 4.60 %
Operating Ratio — Ratio d’exploitation 0.95 0.96 0.96 0.95
Return on Assets — Rendement de I'actif 5.19% 4.57% 3.58% 4.61 %
Leverage — Levier financier
Return on Equity — Rendement de I'avoir 16.87% 15.86% 12.97% 15.65 %
Return on Capital Employed — Rendement des capitaux

employés 14.41% 15.15% 14.51% 14.61%
Interest Coverage Ratio — Ratio de couverture des intéréts 3.53 2.87 291 3.18
Solvency — Solvabilité
Working Capital Ratio — Ratio du fonds de roulement 1.058 1.076 1.099 1.074
Long-Term Debt to Equity Ratio — Ratio de la dette a

long terme sur I'avoir des actionnaires 0.537 0.557 0.547 0.544
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Table 2.9

Annual Motor Carriers of Freight, For-Hire Carriers:
Semi-Trailers and Other Operated Equipment by
Region, 1995

Tableau 2.9

Enquéte annuelle sur les transporteurs routiers de
marchandises, transporteurs pour compte d’autrui :
Semi-remorques et autre matériel en service selon la

région, 1995
Atlantic British Columbia
Semi-Trailers and Other Equipment Provinces & Territories
Québec Ontario Prairies Canada
Semi-remorques et autre matériel Provinces Colombie-
Atlantique Britannique
& Territoires
Van / Semi-Trailer Non-Temperature Controlled — Fourgons /
semi-remorques non-thermiques 3,850 15,163 27,158 13,967 3,272 63,411
Van / Semi-Trailer Temperature Controlled — Fourgons /
semi-remorques thermiques 2,350 1,408 3,762 4,630 702 12,851
Flatdeck — Semi-remorques surbaissées 1,289 2,146 9,114 6,680 3,755 22,984
Other Trailers' — Autres remorques’ 682 3,767 5,966 3,926 1,692 16,032
Tank (Liquid and Dry Bulk) — Citernes (produits secs ou liquides
en vrac) 253 1,492 3,149 7,542 735 13,171
Other Type of Equipment — Autres genres de matériel 165 201 1,955 327 143 2,791
Grand Total 8,589 24,176 51,103 37,072 10,299 131,239
Owned — possédées 7,173 21,151 40,588 32,383 8,468 109,762
Leased — louées 1,416 3,025 10,515 4,689 1,831 21,477

1 Includes Full trailers, Dump trailers and Container-Chassis. — Inclut les remorques, les semi-remorques a benne et les chassis porte-conteneurs.

Table 2.10

Annual Motor Carriers of Freight, For-Hire Carriers:
Semi-Trailers and Other Operated Equipment by
General and Specialized Freight, 1995

Tableau 2.10

Enquéte annuelle sur les transporteurs routiers de
marchandises, transporteurs pour compte d’'autrui : Semi-
remorques et autre matériel en service selon le fret général
et le fret spécialisé, 1995

General Freight Specialized Freight
Semi-Trailers and Other Equipment TOTAL
Fret général Fret spécialisé
Semi-remorques et autre matériel
Owned Leased Owned Leased Owned Leased
Possédées Louées  Possédées Louées  Possédées Louées
Van / Semi-Trailer Non-Temperature Controlled — Fourgons /
semi-remorques non-thermiques 41,407 9,409 10,335 2,260 51,742 11,668
Van / Semi-Trailer Temperature Controlled — Fourgons /
semi-remorques thermiques 7,303 1,245 2,977 1,327 10,279 2,572
Flatdeck — Semi-remorques surbaissées 9,249 2,312 10,721 702 19,970 3,014
Other Trailers' — Autres remorques’ 6,783 2,883 6,131 234 12,914 3,117
Tank (Liquid and Dry Bulk) — Giternes (produits secs ou
liquides en vrac) 977 200 11,163 831 12,140 1,031
Other Type of Equipment — Autres genres de matériel 205 - 2,511 75 2,716 75
Grand Total 65,924 16,049 43,838 5,428 109,762 21,477

1 Includes Full trailers, Dump trailers and Container-Chassis. — Inclut les remorques, les semi-remorques a benne et les chassis porte-conteneurs.
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Chapter 3

Commodity Origin and Destination
Statistics, 1995

For-Hire Trucking Intercity Activity of
Canada-based Carriers

Chapitre 3

Statistiques sur l'origine et la destination
des marchandises, 1995

Transport interurbain de marchandises pour compte
d’autrui par les transporteurs domiciliés au Canada

Section 1 — Summary of Domestic and
Transborder Activity

Although the Canadian for-hire trucking industry saw
a slow down from the double digit growth experienced in
the previous two years, there was moderate growth in
the industry in 1995. The tonnage hauled for distances
greater than 24 kilometres by Canada-based for-hire
trucking companies reached an all time high of 210.9
million tonnes in 1995, an increase of 8% from 1994.
The truckers performed 110.0 billion tonnes-kilometres,
generated revenues of $9.4 billion and moved over
32 million shipments.

Table 3.1
Trucking activity continued to grow in 1995

Section 1 — Sommaire du trafic intérieur et
transfrontalier

Bien que la croissance de I'industrie canadienne du camion-
nage pour compte d’autrui ait connu un ralentissement par
rapport a la croissance a deux chiffres enregistrée au cours des
deux derniéres années, on a enregistré une hausse modérée
en 1995. Les marchandises acheminées sur des distances de
plus de 24 km par les transporteurs routiers pour compte d’autrui
domiciliés au Canada ont atteint un niveau record de 210,9
millions de tonnes en 1995, soit une augmentation de 8 % par
rapport a 1994. Les transporteurs ont accumulé 110 milliards
de tonnes-kilomeétres, touché des recettes de 9,4 milliards de
dollars et assuré plus de 32 millions d’expéditions.

Tableau 3.1

Le trafic intérieur et transfrontalier poursuit sa croissance
en 1995

1991 1992 1993

% Variation
1995/

1994 1995 1994

Revenues $ 000,000 6,579 6,722 7,562
Tonnes 000 000 150.6 149.5 173.4
Tonne-km 000 000 70624 72 947
Shipments 000,000 29.1 27.6 27.9
Revenue per tonne-km  $ 3.96 4.44 3.29
Revenue per shipment  $ 226.23 243.24
Weight per shipment kg 5178 5410 6 208
Distance per shipment  km 664 672

84 613

270.75

8,784 9,438 7 $ 000,000 Recettes
195.6 210.9 8 000 000  Tonnes
101 873 110011 8 000 000  Tonnes-km
30.5 32.3 6 000,000 Expéditions
3.74 3.49 -7 $ Recettes par Tonne-km
288.24 291.84 1 $ Recettes par expédition
6418 6 523 2 kg Poids par expédition
659 701 6 km Distance par expédition

After the rapid growth experienced from 1992 to 1994,
trucking activity increased at a slower rate in 1995.
Compared to 1994 when increases ranged from 9% to
20%, the major indicators showed growth rates of 6% to
8%.

Aprés la rapide croissance enregistrée entre 1992 et 1994,
les activités de camionnage ont augmenté moins rapidement
en 1995. Comparés a 1994, lorsque les augmentations allaient
de 9 % a 20 %, les principaux indicateurs marquent des hausses
de 6 % a 8 %.
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The universe of the For-Hire Trucking (Commaodity Origin
and Destination) Survey is derived from the Motor Carriers
of Freight Survey (see Chapter 2) and is comprised of
Canada-based for-hire trucking companies with annual
intercity revenues of $1 million or more. The information
presented in this chapter relates to the intercity operations
(movements of 24 km or more) of these companies.

These companies can be further divided into companies
with annual intercity revenues of $12 million or more (Class
1) and between $1 million and $12 million (Class II).

Lunivers de 'Enquéte sur le camionnage pour compte d’autrui
(origine et destination des marchandises) est tiré de 'Enquéte
sur les transporteurs routiers de marchandises (voir le Chapitre 2),
et porte sur les transporteurs routiers pour compte d’autrui
domiciliés au Canada ayant des recettes annuelles au titre du
transport interurbain de 1 million de dollars ou plus. Les données
présentées dans ce chapitre portent sur les activités de transport
interurbain (effectuées sur des distances de 24 km ou plus) de
ces compagnies.

Ces compagnies peuvent étre sous-divisées en deux catégories :
les compagnies ayant enregistré des recettes annuelles au titre
du transport interurbain de 12 millions de dollars ou plus (la
catégorie I), et les compagnies ayant percu entre 1 million de
dollars et 12 millions de dollars (la catégorie II).

Survey 1991 1992 1993 1994 1995 Population
Population de I'enquéte
Class | 131 118 114 118 126 Catégorie |
Class Il 864 822 898 1,009 1,059 Catégorie Il
Total 995 940 1,012 1,127 1,185 Total

Number sampled 995 897 977 1,127 1,153 Nombre sondé

Class I: annual intercity revenues over $12 million

Class Il:annual intercity revenues from $1 million to $12 million.

Catégorie | :recettes annuelles au titre du transport interurbain de plus de 12 millions de dollars
Catégorie Il :recettes annuelles au titre du transport interurbain variant entre 1 et 12 millions de dollars

The size of the for-hire industry in Canada has grown steadily
over the past five years. Each year, approximately 70% of
the Canada-based companies offering for-hire trucking
services whose annual operating revenues were $1.0 million
or more also had intercity transportation revenues over
$1.0 million. In terms of transportation revenues, the com-
panies covered by the For-Hire Trucking (Commodity Origin
and Destination) Survey represented 78% of the for-hire
trucking industry (see Chapter 2, table 2.5).

La taille de l'industrie canadienne du camionnage pour compte
d’autrui connait une croissance réguliere depuis cing ans. Chaque
année, pres de 70 % des transporteurs routiers pour compte d’autrui
domiciliés au Canada dont les recettes d’exploitation annuelles étaient
de 1 million de dollars ou plus avaient également enregistré des
recettes de plus de 1 million de dollars au titre du transport interurbain.
En termes de recettes tirées du transport de marchandises, les
compagnies sondées par I'Enquéte sur le camionnage pour compte
d’autrui (origine et destination des marchandises) représentaient
78 % de I'ensemble de I'industrie du camionnage pour compte
d’autrui (voir le Chapitre 2, Tableau 2.5).

Size of the For-Hire Trucking
Industry (Annual Operating
Revenues Over $ 1 million)

Taille de l'industrie du camionnage pour
compte d’autrui (Recettes d’exploitation
annuelles de plus de 1 million de dollars)

Number of companies

Survey Population
Population Nombre de compagnies de I'enquéte

1991 1992 1993 1994 1995
Over $1.0 million 1,427 1,460 1,580 1,734 2,144 Plus de 1 million $

Source : Annual Motor Carriers of Freight Survey, Table 2.5.
Source : Enquéte annuelle sur les transporteurs routiers de marchandises, Tableau 2.5.

For more information describing the For-Hire Trucking
(Commodity Origin and Destination) Survey, its metho-
dology and the reliability of the estimates, refer to
Chapter 6 — Survey Methodology and Data Limitations.

Pour plus de détails sur 'Enquéte sur le camionnage pour compte
d’autrui (origine et destination des marchandises), la méthodologie
et la fiabilité des estimations, lire le Chapitre 6 portant sur la
méthodologie et les limites des données.
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Figure 3.1

After rapid growth between 1992 and 1994,

trucking activity increased more slowly in

1995

Figure 3.1

Apres une croissance rapide entre 1992 et

1994, le trafic par camion a augmenté
moins rapidement en 1995

m—TONNE-kMS

Revenues

— — Tonnes

e Shipments

Over the past 5 years, there has been a major shift in
the area of operations of Canada-based for-hire carriers
(Figure 3.2). While the number of companies delivering
shipments only within Canada has remained fairly
constant since 1991, the number of companies with at

Figure 3.2

The number of large Canada-based for-hire
carriers delivering shipments across the

border grows

%

Percentage Change since 1991
Evolution des pourcentages depuis 1991

1995

TONNES-KM e

Recettes —
Tonnes — —

Expéditions

Figure 3.2

Le nombre de grands transporteurs pour

compte d'autrui domiciliés au Canada
assurant les expéditions transfrontaliéres

100% of revenues
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shipments
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transborder shipments
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Depuis 5 ans, on a constaté une nouvelle tendance dans
I'industrie des transporteurs routiers pour compte d’autrui
domiciliés au Canada (Figure 3.2).
transporteurs effectuant des expéditions au Canada soit resté
relativement constant depuis 1991, le nombre de transporteurs

Bien que le nombre de
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least 40% of their revenues generated by the delivery of
transborder shipments has increased by 65% since 1991.
1995 was the first year in which there were more
companies earning 40% or more of their revenues from
transborder shipments (340) than earning less than 40%
from these shipments (334).

This decline in the proportion of companies serving
only the Canadian market and the increasing proportion
relying on the transborder market for a substantial amount
of their revenues shows a shift in trucking activity from
east-west (across Canada) to north-south (across the
Canada-U.S. border).

While both domestic and transborder activity have
increased over the last five years, the proportion of
revenues earned from transborder activity has increased
faster than revenues from domestic activity.

Figure 3.3

Transborder activity as a proportion of
total activity has increased steadily

dont au moins 40 % des recettes provenaient du transport de
marchandises au-dela de la frontiere canado-américaine a
augmenté de 65 % depuis 1991. En 1995, il y a eu pour la
premiére fois davantage de transporteurs (ils étaient 340) tirant
au moins 40 % de leurs recettes d’expéditions transfrontalieres
gue de transporteurs tirant moins de 40 % de ce type
d’expéditions (334).

Cette baisse dans le pourcentage de compagnies desservant
seulement le marché canadien et le pourcentage croissant de
compagnies tirant une grande partie de leurs recettes du trafic
transfrontalier indiquent une nouvelle tendance dans l'industrie
du camionnage, a savoir 'augmentation du trafic nord-sud (au-
dela de la frontiere canado-américaine) par rapport au trafic est-
ouest (a I'intérieur du Canada).

Bien que le trafic intérieur et transfrontalier ait augmenté au
cours des cing derniéres années, les recettes engendrées par
le trafic transfrontalier ont connu une hausse plus rapide que
celles provenant du trafic intérieur.

Figure 3.3

La part du trafic transfrontalier dans
I'ensemble du trafic par camion a
augmenté régulierement
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While 26% of the total revenues earned in 1991 were
from transborder movements, this proportion increased
to 36% in 1995. The proportion of tonnage attributed to
transborder activity did not increase as sharply however.
Transborder deliveries accounted for 16% of the total
tonnage hauled in 1991 and 20% of the total tonnage
hauled in 1995.

Alors que 26 % des recettes totales enregistrées en 1991
provenaient du transport transfrontalier, ce chiffre est passé a
36 % en 1995. Toutefois, le nombre de tonnes de marchandises
transportées au-dela de la frontiére canado-ameéricaine n'a pas
augmenté de facon aussi spectaculaire. Les expéditions trans-
frontaliéres ont représenté 16 % du tonnage total de marchan-
dises transportées en 1991 contre 20 % en 1995.
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Section 2 — Domestic Trucking Activity

After double digit growth in 1994, domestic activity
grew at a slower pace in 1995.

Table 3.2

Domestic Trucking Activity Continued to Increase in
1995

Section 2 — Trafic intérieur
Aprés la croissance a deux chiffres enregistrée en 1994, le

trafic intérieur a augmenté moins rapidement en 1995.

Tableau 3.2
Le trafic intérieur a continué d’augmenter en 1995

%

1991 1992 1993 1994 1995 Variation
1995/
1994
Revenues $ 000,000 4,730.2 4,703.1 5,050.1 5,617.8 5,905.5 5 $ 000,000 Recettes
Tonnes 000 000 126.4 123.1 140.4 154.9 167.3 8 000 000  Tonnes
Tonne-km 000 000 47709 47700 51974 60104 65767 9 000 000  Tonnes-km
Shipments 000,000 25.7 24.0 23.7 26.0 27.1 4 000,000 Expéditions
Revenue per Tonne-km  $ 4.28 4.85 3.57 4.12 3.90 -5 $ Recettes par tonne-km
Revenue per Shipment $ 184.28 195.64 212.69 215.84 218.17 1 $ Recettes par expédition
Weight per Shipment kg 4927 5121 5912 5951 6 182 4 kg Poids par expédition
Distance per Shipment  km 611 612 599 569 612 8 km Distance par expédition

More than 167 million tonnes of freight were hauled
across Canada, an 8% increase compared to 1994. After
an 11% increase in 1994, revenues increased by 5% in
1995. The average revenue per shipment remained fairly
stable at $218 while the average weight per shipment
rose to almost 6.2 tonnes.

Regional Overview

Over 83% of the domestic intercity freight tonnage
was delivered to a destination within the same region in
which it was picked up. The carriers earned almost $3.4
billion, or 58% of their intercity freight revenues, from
these intra-regional movements. Of the five Canadian
regions, the Atlantic region had the highest proportion of
intra-regional tonnage (87%) and Quebec had the lowest
proportion (72%). The proportion of intra-regional
tonnage in the remaining three regions was 85%.

Atlantic Region

With the exception of Prince Edward Island, there
was little economic growth in the Atlantic region. Follow-
ing two strong years, the activity generated by Hibernia
project could not offset the underlying weakness of the
economy and output fell in Newfoundland by 0.4%. The
growth in service producing industries and the manu-
facturing section helped New Brunswick’s economy to
grow by 1.4%. In Nova Scotia, the economy grew by
0.5%. Prince Edward Island, however, experienced
strong growth (2.6%) in 1995 due to construction on the
fixed-link bridge to the mainland and a record potato
crop.t

1 Provincial Gross Domestic Product 1995, Statistics Canada,
The Daily, May 13, 1996

Plus de 167 millions de tonnes de marchandises ont été
transportées a travers le Canada, soit une majoration de 8 %
par rapport a 1994. Apres la hausse de 11 % enregistrée en
1994, les recettes ont augmenté de 5 % en 1995. Le revenu
moyen par expédition est resté relativement stable a 218 $, tandis
que le poids moyen par expédition s’est élevé a pres de 6,2
tonnes.

Apergu régional

Plus de 83 % des expéditions interurbaines en territoire
canadien ont été effectuées dans la région méme de cueillette
des marchandises. Les transporteurs ont tiré pres de 3,4 milliards
de dollars, soit 58 % de leurs recettes en transport interurbain,
de ces mouvements intrarégionaux. Sur les cinq régions du
Canada, la région de I'Atlantique a connu la plus forte proportion
de tonnage intrarégional (87 %) et le Québec, la plus faible
(72 %). La proportion de tonnage intrarégional dans les trois
autres régions était de 85 %.

Région de I'Atlantique

A I'exception de I'lle-du-Prince-Edouard, la croissance éco-
nomique a été lente dans cette région. Aprées deux années fruc-
tueuses, les activités engendrées par le projet Hibernia n'ont
pas suffi a compenser la faiblesse fondamentale de I'économie
et la production est tombée de 0,4 % a Terre-Neuve. La crois-
sance des industries de services et du secteur manufacturier a
permis a I'’économie du Nouveau-Brunswick de croitre de 1,4 %.
En Nouvelle-Ecosse, I'économie a enregistré une hausse de
0,5 %. Llle-du-Prince-Edouard, pour sa part, a connu une crois-
sance vigoureuse (2,6 %) en 1995 grace a la construction du
pont qui reliera la province au continent et a une récolte de
pommes de terre record.?

1 Produit intérieur brut provincial de 1995, Statistique Canada, Le
quotidien du 13 mai 1996
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Figure 3.4

Tonnes of Freight, by Region of Origin

Figure 3.4

Tonnage selon la région d'origine

Figure 3.5

Recettes et tonnage intérieurs, en

provenance de la région de I'Atlantique,

1991 - 1995
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Figure 3.5
Domestic Revenues and Tonnes Originating in
the Atlantic Region, 1991 - 1995
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The Atlantic region gained 1% in its share of domestic
trucking revenues in 1995, up from 7% in 1994. This
was due mostly to the increase in inter-regional activity.
While the amount of intra-regional freight by weight
remained unchanged from 1994, inter-regional freight by
weight increased by 24%.

Almost 2.6 million tonnes of petroleum and coal
products were moved within the region, accounting for
10% of the intra-regional revenues and 20% of the intra-
regional tonnage. Other foods, food materials and food
preparations was the main commaodity, by weight, trucked
out of the region and represented 11% of the Atlantic
Region’s inter-regional revenues and 12% of its inter-
regional tonnage.

Quebec
With only 1.6% growth, Quebec’s economy slowed
down considerably in 1995, as the worst housing slump

in years offset robust export activity. Imports increased
by 8.0% and exports by 10.5%.2

Figure 3.6

Domestic Revenues and Tonnes Originating in
Quebec, 1991 - 1995

En 1995, la part des recettes que la région de I’Atlantique a
tirées du trafic intérieur a augmenté de 1 %, par rapport aux 7 %
de 1994. Ce résultat est surtout d0 a une hausse du trafic
interrégional. Bien que le tonnage de fret intrarégional est
demeuré inchangé par rapport a 1994, celui du fret interrégional
a augmenté de 24 %.

Pres de 2,6 millions de tonnes de produits du pétrole et de
la houille ont été transportés a l'intérieur de la région, ce qui
représente 10 % des recettes intrarégionales et 20 % du tonnage
intrarégional. Les autres aliments, ingrédients alimentaires et
préparations alimentaires étaient la principale marchandise, sur
le plan du tonnage, transportée en dehors de la région et a
représenté 11 % des recettes interrégionales de la région de
I’Atlantique et 12 % de son tonnage interrégional.

Québec

L'économie du Québec a considérablement ralenti en 1995,
sa croissance n'a été que de 1,6 %. La forte croissance des
exportations a pu compenser la plus grave crise du marché du
logement que la province ait connu depuis des années. Les
importations ont augmenté de 8 % et les exportations de 10,5 %.?

Figure 3.6

Recettes et tonnage intérieurs, en
provenance du Québec, 1991 - 1995
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Eighteen percent, or 31 million tonnes, of the freight
moved by truck within Canada originated in Quebec.
Seventy-two percent of the tonnes of truck freight originating
in Quebec remained in the province. While this was the
lowest proportion of intra-regional tonnage recorded in the
country, these shipments generated approximately half
(49%) of the $1.1 billion in revenues earned from domestic
truck movements originating in Quebec.

2 Provincial Gross Domestic Product 1995, Statistics Canada,
The Daily, May 13, 1996

Dix-huit pour cent des marchandises transportées par
camion au Canada (soit 31 millions de tonnes) provenaient du
Québec. Soixante-douze pour cent du tonnage en provenance
du Québec est resté dans cette province. Bien qu’étant la plus
faible proportion de tonnage intrarégional enregistrée au Canada,
ces expéditions ont représenté pres de la moitié (49 %) des 1,1
milliard de dollars de recettes tirées du trafic intérieur en
provenance du Québec.

2 Produit intérieur brut provincial de 1995, Statistique Canada, Le
quotidien du 13 mai 1996
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By weight, crude wood materials was the main com-
modity trucked within Quebec. Delivery of these ship-
ments generated 10% of the total intra-regional revenues
and 18% of the total intra-regional tonnage. The largest
group of goods moved out of the Quebec was reported
as general freight and accounted for 20% of the inter-
regional revenues and 13% of the inter-regional tonnage.

Ontario

Ontario’s output grew by 2.9% in 1995 due primarily
to its exports of goods and services which rose 11.5%.
International shipments rose 13.9% on the strength of
demand for high-tech equipment and automobiles.
Shipments to other provinces grew only 6.2%, largely
due to a weak final domestic demand in Canada.?

Figure 3.7

Domestic Revenues and Tonnes Originating in
Ontario, 1991 - 1995

Sur le plan du tonnage, les matieres de bois brutes étaient
la principale marchandise transportée par camion au Québec.
Ces expéditions ont permis de générer 10 % des recettes
intrarégionales totales et 18 % du tonnage intrarégional total.
Le plus important groupe de marchandises transporté hors du
Québec a consisté en fret ordinaire et représenté 20 % des
recettes interrégionales et 13 % du tonnage interrégional.

Ontario

La production de I'Ontario a augmenté de 2,9 % en 1995,
essentiellement grace a ses exportations de marchandises et
de services qui se sont accrues de 11,5 %. Les expéditions
internationales ont augmenté de 13,9 % du fait de la demande
en technologie de pointe et automobiles. Les expéditions vers
d’autres provinces n'ont grimpé que de 6,2 %, surtout a cause
de la faible demande intérieure finale au Canada.®

Figure 3.7

Recettes et tonnage intérieurs, en
provenance de I'Ontario, 1991 - 1995
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Ontario maintained its share of the domestic trucking
market in 1995. Shipments originating in the province
accounted for 36% of the total domestic transportation
revenues and 38% of the total domestic tonnage. Trucking
activity continued to show modest growth in Ontario in
1995 and earned revenues of $2.1 billion, surpassing
the record of $2.0 million, set in 1990, for the first time.
Although 63.4 million tonnes of freight originated in
Ontario, it was still below the record 68.8 million tonnes
hauled in 1990.

3 Provincial Gross Domestic Product 1995, Statistics Canada,
The Daily, May 13, 1996

L'Ontario a maintenu sa part du marché du camionnage
canadien en 1995. Les expéditions émanant de la province ont
représenté 36 % des recettes nationales totales en transport et
38 % du tonnage national total. Les activités de camionnage
ont continué leur lente progression en Ontario en 1995 et ont
généré des recettes de 2,1 milliards de dollars, dépassant pour
la premiere fois le chiffre record de 2 milliards de dollars établi
en 1990. Le volume de fret provenant de I'Ontario a été de 63,4
millions de tonnes, ce qui demeure inférieur au chiffre record de
68,8 millions enregistré en 1990.

3 Produit intérieur brut provincial de 1995, Statistique Canada, Le
quotidien du 13 mai 1996
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Crude non-metallic minerals (except coal and petro-
leum) accounted for 16% of the total tonnage moved
within Ontario. The largest group of goods moved out of
the province was general freight, accounting for 17% of
the tonnage and 22% of the inter-regional revenues.

Prairies

Manitoba’s output advanced 2.0%, led by sharp
increases in government spending on infrastructure.
Cutbacks in construction of oil and gas facilities and the
effects on spin-off industries restrained economic growth
in Alberta (1.3%) and Saskatchewan (0.8%).*

Figure 3.8

Domestic Revenues and Tonnes Originating in
the Prairie Region, 1991 - 1995

Les minéraux bruts non métalliques (a I'exception de la
houille et du charbon) ont représenté 16 % du volume total de
marchandises transportées en Ontario et 14 % des recettes intra-
régionales totales. Le fret ordinaire a compté pour 17 % du
tonnage interrégional et 22 % des recettes interrégionales.

Prairies

La production du Manitoba a progressé de 2 %, grace aux
fortes augmentations des dépenses gouvernementales en
infrastructure. La suppression de certains projets de construction
d’installations pétrolieres et gaziéres et les répercusssions pour
les industries connexes ont limité la croissance économique de
I'Alberta (1,3 %) et de la Saskatchewan (0,8 %).4

Figure 3.8

Recettes et tonnage intérieurs, en
provenance de la région des Prairies,

1991 - 1995
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After a large increase in activity in 1994, the Prairie
region continued to show moderate increases in the
volume of originating freight and also in the revenues
earned for its transportation in 1995. The tonnage
originating in the Prairies grew to 36.6 million tonnes, an
increase of 9% from the previous year. Transportation
freight revenues increased by 7% to $1.4 billion.

Petroleum and coal products was the main commodity
transported within and out of the Prairies. This commodity
accounted for 18% of the total intra-regional tonnage and
16% of the inter-regional tonnage.

4 Provincial Gross Domestic Product 1995, Statistics Canada,
The Daily, May 13, 1996

Apres une forte augmentation des activités en 1994, le
volume des marchandises en provenance de la région des
Prairies et les recettes enregistrées par son secteur du camion-
nage ont enregistré des hausses plus modestes en 1995. Le
volume de fret en provenance des Prairies s'est élevé a 36,6
millions de tonnes, soit une augmentation de 9 % par rapport a
I'année précédente. Les recettes provenant du transport de mar-
chandises ont crd de 7 % pour atteindre 1,4 milliard de dollars.

Les produits du pétrole et de la houille ont été la principale
marchandise transportée au sein et hors des Prairies; ils ont
représenté 18 % du tonnage intrarégional total et 16 % du
tonnage interrégional.

4 Produit intérieur brut provincial de 1995, Statistique Canada, Le
quotidien du 13 mai 1996
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British Columbia and the Territories

After recent annual gains of at least 3%, British
Columbia’s economy slowed to 1.7% growth due to a
stall in the real estate boom. The Yukon economy
improved significantly in 1995 with the re-opening of the
Faro lead-zinc mine and increased gold production.
Increased mining activity which also boosted activity for
retailers, air and truck carriers, and telecommunications
and hospitality industries was the main contributor to the
2.6% increase in the economy of the Northwest Territories
in 1995.5

Figure 3.9

Domestic Revenues and Tonnes Originating in
British Columbia and the Territories, 1991 - 1995

Colombie-Britannique et Territoires

Aprés des gains annuels d’au moins 3 % au cours des der-
niéres années, le taux de croissance de I'économie de la
Colombie-Britannique a ralenti pour s’établir a 1,7 % en raison
de la stagnation du secteur immobilier auparavant prospere.
L'économie duYukon s’est considérablement améliorée en 1995
grace a la réouverture des mines de plomb-zinc de Faro et a
I'accroissement de la production aurifere. La multiplication des
activités miniéres, qui a également stimulé le commerce de détall,
I'industrie du transport aérien et du camionnage, ainsi que les
télécommunications et le tourisme, a été le facteur déterminant
de 'augmentation de 2,6 % enregistrée par I'économie des
Territoires du Nord-Ouest en 1995.5

Figure 3.9

Recettes et tonnage intérieurs, en
provenance de la Colombie-Britannique
et les Territoires, 1991 - 1995

$ Millions Million Tonnes
1,000 25
|:| Tonnes
- Revenues - Recettes
800 - -1 20
600 |- -1 15
400 -1 10
200 | 15
0 0
1991 1992 1993 1994 1995

Shipments originating in the Pacific region (British
Columbia, Yukon Territory and Northwest Territories)
accounted for 13% of both domestic revenues and
tonnage in 1995. Compared to the previous year, the
volume of truck freight originating in the region increased
by 7% to 21.5 million tonnes while revenues decreased
by 2% to $771.0 million.

Crude wood materials was the largest commodity by
weight delivered within the region. It generated 37% in
the intra-regional tonnage and 21% of the intra-regional
revenues. Wood fabricated materials accounted for 18%
of the inter-regional tonnage and 11% of the revenues.

> Provincial Gross Domestic Product 1995, Statistics Canada,
The Daily, May 13, 1996

Le volume de fret en provenance de la région du Pacifique
(Colombie-Britannique, Yukon et Territoires du Nord-Ouest) a
représenté 13 % des recettes et du tonnage intérieurs en 1995.
Par rapport a I'année précédente, le volume de marchandises
transportées par camion en provenance de la région a augmenté
de 7 % pour atteindre 21,5 millions de tonnes, tandis que les
recettes ont diminué de 2 % pour s'établir a 771 millions de
dollars.

Les matiéres de bois brutes ont été la principale marchan-
dise, sur le plan du tonnage, transportée dans la région. Elles
ont représenté 37 % du tonnage intrarégional et 21 % des
recettes intrarégionales. Les demi-produits en bois ont compté
pour 18 % du tonnage interrégional et 11 % des recettes.

> Produit intérieur brut provincial de 1995, Statistique Canada, Le
quotidien du 13 mai 1996
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Table 3.3
The top five commaodities were very stable over time

Tableau 3.3

Les cing principales marchandises sont restées tres
stables

Top five commodities in each year —
5 principales marchandises chaque année

Based on revenues earned

D’apres les recettes enregistrées

Based on tonnage hauled

D’apres le tonnage transporté

1991 1992 1993 1994 1995

1991 1992 1993 1994 1995

Other Foods, Food Materials and Food Preparations —
Autres aliments, ingrédients alimentaires et
préparations alimentaires

Crude Non-metallic Minerals (except Coal and
Petroleum) — Minéraux bruts non métalliques
(sauf houille et pétrole)

Petroleum and Coal Products — Produits du pétrole et de

la houille v v v v v v v v v
Chemicals and Related Products — Produits chimiques et

connexes v v v v v v v
Non-metallic Mineral Basic Products — Produits minéraux

non métalliques de base v v v v v v

Road Motor Vehicles — Véhicules automobiles routiers

Textile Fabricated Materials — Demi-produits en textiles v

Iron, Steel and Alloys — Fer, acier et alliages v v v v
Crude Wood Materials — Matieres de bois brutes v v v v v

% of total® — % du total® 34% 33% 32% 32% 33% 49% 47% 50% 46% 47%

A comparison of the top five commodities’ trans-
ported within Canada, based on revenues generated and
tonnage hauled, shows that the top commodities have
been very stable over the past five years.

While most of the top commodities are included in
either the top five commodities based on revenues or
the top five commodities based on weight, only petroleum
and coal products were included in both groups.

The five top commodities, based on either revenues
or tonnage, were very stable over the five year period
and accounted for around 33% of the total transportation
revenues and 48% of the tonnage hauled each year.

5 Revenues and tonnage associated with general freight were
excluded from the calculation of total revenues and tonnage.
Therefore the percentage of total revenues and tonnage
attributable to the top 5 commodities is higher than if general
freight was included.

7 Because general freight is used mainly to describe shipments
when there is no commodity description available, it has been
excluded from the top five commodities.

Si on compare les cing principales marchandises’ transpor-
tées au Canada, d'apres les recettes enregistrées et le volume
de marchandises transportées, on constate que les principales
marchandises ont été tres